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RESUMO

Este trabalho tem como objetivo geral analisar os impactos socioterritoriais advindos
da (re)construgcado da BR 319, em todo o seu eixo, bem como identificar as medidas
ja implantadas ou em vias de implantagao para diminuicdo dos mesmos. Além disso,
verificar a importancia da rodovia BR-319 no “desenvolvimento” socioterritorial da
Amazobnia, enquanto eixo de integragcédo das capitais de Rondénia (Porto Velho) e do
Amazonas (Manaus), cortando cidades no Estado do Amazonas e também a BR
230, na cidade de Humaita-AM. Desse modo, buscou-se investigar as agdes do
Estado brasileiro com seus projetos “desenvolvimentistas” para a regido amazoénica
ao sabor das conjunturas politicas pés 22 Guerra Mundial até os dias atuais, sem
envolver as populagdes locais nas discussdes. A rodovia vem com a proposta de
integrar as cidades ao longo do seu eixo com as outras do pais numa politica
geoestratégica de aumento de governanga e de criagdo de uma centralidade das
cidades maiores (Manaus, Sao Paulo e Porto Velho) em relacdo as menores,
circunvizinhas a rodovia. O estudo aponta que as cidades na Area de Limitagdo
Administrativa Provisoria (ALAP), tém na (re)construgdo da BR-319, um discurso de
“‘desenvolvimento” imposto verticalmente pelo governo por heteronomia. O estudo
comprovou, porém, que ndo é o que se pode ver nas cidades onde a infraestrutura

ja esta implantada.

Palavras-chave: Amazdnia, geopolitica nacional, BR-319, desenvolvimento,

infraestrutura.



ABSTRACT

This paper has as goal to analyze socioterritorial impacts which came from the BR
319's (re)construction, along its axis, besides identifying measures already deployed
or in the process of deploying to a decrease of those possible impacts. Furthermore,
this paper aims to verify the importance of the highway BR-319 to the Amazénia's
socioterritorial "development", as an integration axis for Rondénia's and Amazonas's
capital cities (Porto Velho and Manaus), passing through some Amazonas's cities
and also crossing the BR 230, by Humaita-AM. Thereby, we sought to investigate the
actions of the Brazilian State with their "developmentalist" projects for the Amazon
region at the mercy of political conjunctures post World War 2 to the present day,
without involving local people in discussions. The highway comes with a proposal to
integrate the cities along its axis with the others all over the country by a geostrategic
policy of increasing governance and creation of major centrality for the main cities
(Manaus, S&o Paulo and Porto Velho) in relation to the minor cities surrounding the
highway. The study shows that the cities in the Administrative Limitation Provisory
Area (ALAP) have upon the (re)construction of the BR-319, a discourse of
"development" imposed vertically by the government trough heteronomy. The study
showed, however, that is not what can be seen in cities where infrastructure is
already deployed.

Keywords: Amazdnia, national geopolitics, BR-319, development, infrastructure.
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INTRODUGAO

No decurso dos anos 60 e 70, Manaus-AM obteve um crescimento
substancial da sua populagao devido aos planos desencadeados pelo governo para
a regido Norte. Conforme Melo (1988, p. 24), os governantes tomaram consciéncia
do valor potencial que representavam os “imensos territérios excéntricos e vazios de
homens”. Segundo Becker (2009), as rodovias instigam a populagdo a migrar para a
terra firme e para novas areas, com os componentes de organizagdo da vida
regional permanecendo como pano de fundo. Nesse contexto, este trabalho tem
como objetivo verificar a importancia da rodovia BR-319 enquanto eixo de
“‘desenvolvimento” socioterritorial das cidades de seu curso, bem como seu papel na
ligacdo entre a regiao Norte (Manaus/AM, Boa Vista/RR e Porto Velho/RO) e o
Sudeste (sobretudo S&o Paulo), para escoamento do excedente de producéo,
realizacao de transporte de passageiros e rota para o Caribe.

O presente trabalho apresenta trés capitulos. No primeiro capitulo, A
Geopolitica na Regido Amazbnica — Projetos “Desenvolvimentistas” foram
verificadas as acgdes do Estado, em diferentes esferas, onde técnicas fomentam uma
infraestrutura de transporte, producdo industrial e consumo como uma questéo
geopolitica para a regido amazodnica por meio de projetos implementados que
objetivavam a interligagdo e “desenvolvimento da Amazbnia” ao sabor das
conjunturas politicas e econémicas. Tais projetos por vezes n&o objetivavam um
“‘desenvolvimento para Amazoénia”. Os periodos analisados abrangeram o pos
Segunda Guerra Mundial e o Regime Ditatorial chegando aos novos planos como
Avanca Brasil e PAC, do qual péde-se avaliar, que mantém os mesmos discursos.

O segundo capitulo, apés uma analise das medidas governamentais para
desenvolvimento da regido Amazoénica, apresenta o historico da BR-319, o contexto
de sua reconstrucao e seu projeto de execugao, bem como os impactos causados
em seu entorno. Observou-se também a dindmica ocorrida ao longo do seu eixo.

No terceiro capitulo, debrugaremos sobre a questdo socioterritorial de
algumas cidades que compdem a Area de Limitagdo Administrativa Proviséria, a
saber: Beruri, Manicoré, Careiro, Careiro da Varzea e Humaita.

Para isso, esta pesquisa se utilizou do método hipotético-dedutivo, levando
em conta que a mesma baseou seus estudos nas teorias existentes nas bibliografias

sobre o assunto, realizou os levantamentos dos dados sobre a rodovia e consolidou
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dados do IBGE (Censo 2010) e o Atlas de Desenvolvimento 2002, do PNUD, com
vistas a verificar os aspectos que poderao ser dinamizados com a reconstrucio da

BR-319 e quais serdo as possiveis medidas mitigadoras.
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Capitulo | - A Geopolitica na Regido Amazdnica — Projetos

“Desenvolvimentistas”

O processo de povoamento da regido Amazdnica avangou com as politicas
de Estado, em um conjunto de estratégias de intervencdo (politicas
desenvolvimentistas), tendo inicio no Governo do presidente Getulio Vargas (1930-
1945 e 1951-1954) e estendendo-se até os dias atuais, com forte atuacdo do
Governo Ditatorial p6s-64. O discurso central dessas politicas era a necessidade de
integracdo da Amazbnia ao centro do pais, o que exigia medidas administrativas
(planejamento e execugdo) com agdes de Integragao Nacional.

De acordo com Souza (2006), a questao do desenvolvimento baseia-se no
discurso ideologico do bem estar social, muito embora seu debate teodrico esteja
pavimentado na esfera econbmica. O desenvolvimento, portanto, deve ser pensado
na perspectiva das melhorias dos indicadores sociais, como a diminuicéo da taxa de
analfabetismo, o saneamento basico, a questdo ambiental, melhores condi¢des
habitacionais.

Neste contexto, os projetos abaixo descritos, apresentam a questdo somente
no viés econdmico, sem dar importancia a participagao popular (autonomia) para se
chegar a uma melhor qualidade de vida e justica social para a populagdo das

cidades ao longo do eixo da rodovia BR-319.

1.1 Os projetos desenvolvimentistas do Governo Vargas

Devido a baixa densidade populacional, a Amazbnia brasileira era
considerada um problema dentro da politica do governo federal no periodo Vargas,
denominando, assim, um obstaculo ao “desenvolvimento” nacional e a seguranga do
Brasil. Com o viés de dinamizagdo da economia regional, foram colocados esforgos
num programa de valorizagdo da regido amazdnica, o qual ocorreu em duas fases
ao longo do governo Vargas.

Segundo o EIA/Rima da BR-319 (2008), a primeira fase do programa de
valorizagdo da regiao amazodnica, 1939-1944, teve como investida o setor primario,
com o processo iniciado no Ministério da Agricultura com a criagdo do Instituto
Agrondémico em Belém.

Ocorrendo em plena conjuntura da 2% Guerra Mundial, os meios para a
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efetuacdo dessas novas diretrizes nasceram de anseios internacionais, devido a
influéncia imposta pelos japoneses aos produtores de borracha, consolidada pelos
“‘Acordos de Washington” e alguns outros organismos, que tinham o papel de

solucionar as questdes cruciais, a saber:

eNo intuito de fomentar a produgcéo de borracha e realizar negociagbes do
produto no comércio nacional e internacional, foi criado o Banco de Crédito da
Borracha (BCB), que se transformou no ano de 1950 em Banco de Crédito da
Amazobnia e, hoje, conhecido como Banco da Amazénia (BASA). Em 1942, o banco
possuia 40% de capital norte-americano até o rompimento do acordo, em 1947,
devido a retirada do governo americano do empreendimento;

¢O Servigo Especial de Saude Publica (SESP) tinha a finalidade prestar
assisténcia médica e fornecer saneamento basico aos produtores de matérias-
primas;

eCom o aumento da oferta de mao de obra nos seringais, foram criados o
Servigo Especial de Mobilizagcdo de Trabalhadores e a Comissao Administrativa de
Encaminhamento de Trabalhadores para a Amazbnia, que tinham as fungdes de
angariar e instalar os voluntarios, em sua maioria nordestinos; e

¢ A criagao de 3 (trés) territdrios federais — Roraima, Amapa e Ronddnia.

Com a problematica' da “Batalha da Borracha” e os poucos resultados obtidos
nas politicas estratégicas introduzidas até entdo, houve a necessidade de elaborar
diretrizes que resultaram no Plano de Valorizagdo Econémica da Amazonia (PVEA).

O PVEA foi instituido pela lei 1.806 de 6 de janeiro de 1953, marcando a 22
fase (1952-1954). Foi supervisionado pela Superintendéncia do Plano de
Valorizagdo Econdmica da Amazénia (SPVEA), constituindo um sistema de medidas,
servicos, empreendimentos e obras, que visava o desenvolvimento da producao
industrial, da pecuaria, do extrativismo mineral e agricola e das relagbes de troca.
Isso deu origem a uma politica estatal mais centralizada e sistematica, que perdurou
até 1966.

1.2 Os projetos desenvolvimentistas do Governo pés-1964 (Integrar
para nao Entregar)

1 Referindo-se a problemas gerais, conforme sugere Dulce Portilho Maciel: transporte de mercadorias,
abastecimento, pessoal técnico, prego.
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Para Oliveira (1988), a “Operagcdo Amazébnia®, que se baseava na
“‘Declaragao da Amazénia” para idealizar o processo de ocupacgao da regido, deu-se
no més de dezembro de 1966, a bordo do navio Rosa da Fonseca, onde houve a
primeira reunido de investidores da Amazobnia, contemplando as intengbes
desenvolvimentistas do governo militar, definido os interesses dos empresarios e os
escopos dos mesmos no projeto do governo.

Os incentivos promovidos pelo Estado, com a criagdo do FIDAM (Fundo
para Investimentos Privados no Desenvolvimento da Amazdnia) e a reestruturagao
do BASA, levaram os empresarios do Centro-sul a adquirir terras na Amazonia,
criando uma politica de “contra reforma agraria”, diferente das que eram propostas
pela “Liga Campesina”, dentro do Regime Ditatorial. A ocupagdo da Amazoénia
estava pautada num falso discurso ideoldgico do governo militar.

As estratégias de desenvolvimento das trés regides geoeconémicas
brasileiras fundamentavam-se no conceito de que a solucédo para o Nordeste, vista
como area de tensao social, estava na migragao da sua populagao para a Amazdnia
(considerada “area vazia”). Outrossim, cabia ao Centro-sul participar do esforgo
nacional de “desenvolvimento do Nordeste” e, também, da ocupacédo do Norte, que
se deu pela “Operacao Amazonia”.

Segundo Kohlhepp (2007), o inicio do governo militar brasileiro foi marcado
por programas de desenvolvimento e de exploragdo econbdmica da regido
Amazbnica, com um modelo de desenvolvimento orientado para o crescimento
econdbmico e integragdo nacional. A Superintendéncia do Desenvolvimento da
Amazobnia (Sudam) substituiu a extinta Superintendéncia do Plano de Valorizag&o
Econdémica da Amazbnia (SPVEA), que teve tentativas frustradas de implementagao
dos programas anteriores. Ocorreu a transformagcdo do Banco de Crédito da
Amazbnia em Banco da Amazénia (BASA) e a criagdo da Zona Franca de Manaus —
ZFM.

1.3 Programa para a Integragao Nacional (PIN)

De acordo com Oliveira (1988), o governo militar, usufruindo-se do clima
festivo do povo brasileiro com a conquista do tricampeonato Mundial de Futebol no
México, criou o Programa de Integracdo Nacional, que tinha trés decisbes
importantes: abertura de duas novas rodovias na Amazdnia — a Transamazdnica e a

Cuiaba-Santarém; implantacdo, em faixa de terra de 10 km de cada lado novas
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rodovias, de um programa de “colonizagéo e reforma agraria” e o inicio da fase de
irrigagdo do Nordeste; e transferéncia de 30% dos recursos financeiros dos
incentivos fiscais advindos de redugao de imposto de renda para investimento no
programa.

Aproveitando-se do momento propicio, a SUDAM adotou esses projetos
como sendo de interesse ao desenvolvimento econémico nacional, o que a isentou
de pautar suas agdées em conformidade com a nova legislagao sobre venda de terras
a estrangeiros, estendendo o acesso aos recursos naturais da regido a grupos
econdmicos internacionais.

Com a importéncia da ligagdo fisica das regides Centro-sul, Nordeste e
Amazobnica, que tinha como finalidade o resgate de méao de obra, o PIN construiu as
rodovias que fariam as interligagcbes dessas areas, tais como Belém-Brasilia,
Cuiaba-Porto Velho, Transamazénica e Cuiaba-Santarém. A construcido dessas
rodovias viria permitir condigbes de expansao do capital e a redugado do desemprego
no Nordeste mobilizando migrantes, o que ia ao encontro da proposta do projeto de

colonizagéao idealizado pelo Estado (EIA, 2008).

1.4 Programa de Redistribuicao de Terras e de Estimulo do Norte e do
Nordeste

Em 1971, o governo instituiu o Programa de Redistribuicdo de Terras e de
Estimulo do Norte e do Nordeste (PROTERRA), que tinha como meta promover o
rapido acesso do homem a terra, criando melhores conjunturas de emprego,
incentivando a agroindustria nas regides compreendidas entre as areas de atuagao
da SUDAM e SUDENE, com as seguintes aplicagoes:

e Aquisicao de terras, ou sua desapropriagcdo, para posterior venda a pequenos
e medios produtores rurais, visando a racional distribuicdo de terras cultivaveis;

e Empréstimo fundiario a pequenos e meédios produtores rurais;

eFinanciamento de projetos destinados a expanséo da agroindustria e produtos
destinados a agricultura, assisténcia financeira e modernizagdo de propriedades
rurais;

eMenores precos aos insumos;

e Produtos de exportagdo com garantia de pregos minimo; e
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ePagamento de acgbes discriminatérias de terras devolutas, e vistoria da
utilizacao e posse da terra. (Brasil, 1971).

Os recursos para desenvolver essa ‘“reforma” viriam de dotacéo
orcamentaria, das aplicagbes do sistema do incentivo de crédito e do Plano de
Integragdo Nacional, amparando-se na tese de que o desenvolvimento da regiao

estava pautado no capital privado, nacional e internacional (Oliveira, 1988).

1.5 Primeiro Plano Nacional de Desenvolvimento

Segundo Oliveira (1988), no inicio da década de 70, o Estado brasileiro
estruturou a estratégia espacial de desenvolvimento, cabendo ao | PND basear-se
na teoria das escolas militares norte-americanas e aliados, aplicando-a ao Brasil
dentro dos inumeros acordos militares pos Il Guerra Mundial.

Dentro desse contexto, com uma estratégia dos polos agropecuarios e
agrominerais na Amazobnia e Planalto Central, concedeu-se acesso as riquezas
naturais para os grandes grupos econdémicos. Os fluxos migratorios predominantes
no sentido Nordeste/Sudeste foram reconduzidos para o sentido
Nordeste/Amazdnia, partindo-se do principio de que “integrar para desenvolver” era
o designio dos governos militares em 1970 para a Amazoénia, internacionalizando a
economia brasileira e tornando mundial esta regido. Tais objetivos estavam
fundamentados numa politica externa de endividamento crescente do pais no
mercado financeiro internacional.

Desenhava-se assim a légica da divida com o grande monopdlio
internacional: primeiro, oferecia-se crédito visando o desenvolvimento; depois,
cobravam-se altos juros pelas exportagcbes (café, ferro e manganés). A verdadeira

intencdo do lema “integrar para desenvolver” apresenta sua contradigéo.

1.6 Segundo Plano Nacional de Desenvolvimento

Ainda para Oliveira (1988), com a chegada do Il Plano Nacional de
Desenvolvimento, o governo militar n&do precisava manter a mascara falsamente
nacionalista, intensificando, muito mais, a internacionalizagao da economia do pais e
a “cessao” da Amazénia ao dinheiro estatal, nacional e estrangeiro.

As multinacionais tinham o acesso as terras na regido amazénica garantido
por meio do "Plano de Governo”. Através da “Politica de Desenvolvimento de

Recursos Florestais e Uso Racional dos Solos da Amazénia”, houve a transformacéao
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da exploragdo de madeira numa atividade planejada, institucionalizada e

ininterrupta.

1.7 Sobre o Programa de Polos Agropecuarios e Agrominerais da
Amazonia

O Programa de Polos Agropecuarios e Agrominerais da Amazlnia
(POLAMAZONIA) nasce como uma estratégia do governo militar para “territorializar”
grandes privilégios através da promocado do aproveitamento das “potencialidades
agropecuarias, agroindustriais, florestais e minerais”, selecionando as seguintes
areas para execugao do projeto:

| - Xingu-Araguaia;

Il - Carajas;

lIl - Araguaia-Tocantins;

IV - Trombetas;

V - Altamira;

VI - Pré-amazénia Maranhense;
VII - Rondénia;

VIII - Acre;

IX - Jurua-Solimbes;

X - Roraima;

XI - Tapajos;

Xl - Amapa;

Xl - Juruema;

XIV - Arapuanéo; e

XV - Marajo.

O programa implementado pelo Ministério do Interior - através da SUDAM,
SEDECO e BASA - estabeleceu um plano de desenvolvimento integrado para cada
area supracitada, visando a implementagao da pratica produtiva.

As praticas produtivas eram de responsabilidade da iniciativa privada, pelo
programa de investimento publico, contemplando o zoneamento adequado do uso
dos recursos naturais, areas para reserva florestais e bioldgicas, parque nacionais e
reservas indigenas (Decreto n°® 74.607 de 25/09/74) e junto com || PND abriu de vez

a exploragao das madeiras da regiao.
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1.8 Programa de Desenvolvimento dos Cerrados

Dentro das politicas territoriais implementadas pelos governos militares esta
o Programa de Desenvolvimento dos Cerrados (POLOCENTRO), que nasce em
uma perspectiva de realizagdo de obras de infraestrutura (armazéns, estradas, etc.)
no Centro-Oeste e Amazobnia Legal (fragbes goiana e mato-grossense). Esse
programa funciona como um tipo de abrandamento das tensdes e cria uma proposta
de migracdo dos colonos para Mato Grosso, Goias, Tridngulo Mineiro e oeste
baiano, mediante ocupagao de areas com caracteristicas de cerrado.

Para Frederico (2011), a necessidade de expansao da divisdo territorial do
trabalho através da grande industrializagdo de Sao Paulo foi um dos acontecimentos
decisivos, junto com a “marcha para o Oeste”, numa conquista dos estados de
Goias, Mato Grosso, Mato Grosso do Sul e Rondénia. Esse fato se deu a partir de
1930, com a construcdo da cidade de Goiania e das primeiras rodovias que
interligariam o Centro-Oeste ao Estado de S&o Paulo.

A construcao da Estrada de Ferro Noroeste (Bauru/SP a Corumba/MS) criou
uma ligagcdo entre o Mato Grosso do Sul e o mercado de S&o Paulo, o que
aumentou a centralidade da cidade de Campo Grande, além de gerar a fundagao de
mais povoados e municipios na regido, caracterizando dessa forma uma das agbes
do POLOCENTRO.

1.9 Programa Integrado de Desenvolvimento do Noroeste do Brasil

Conforme Oliveira (1988), o Programa Integrado de Desenvolvimento do
Noroeste do Brasil (POLONOROESTE), veio compreender as areas de influéncia da
ligacdo rodoviaria Cuiaba-Porto Velho, com foco no desenvolvimento regional
integrado - implementado nas extensdes cortadas pela BR-364.

O POLONOROESTE foi financiado pelo Banco Mundial através dos
programas de colonizagcdo em Rondbnia e de desenvolvimento e regularizagao
fundiaria em Mato Grosso. Além da abertura/pavimentacdo da rodovia -
comprovando a tese sobre a “santa alianga” entre o capital nacional (estatal e
privado) e o internacional - foi criada uma internacionalizag&do dos meios minerais da

Amazobnia.

1.10 Projetos Desenvolvimentistas p6s Regime Militar

Zoneamento Ecoldgico-Econémico
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De acordo com Mello (2006), o Zoneamento Ecolégico-Econémico (ZEE),
surge nos periodos posteriores aos governos militares. Sua finalidade era possibilitar
um diagndstico preciso sobre o meio fisico-bidtico, socioecondmico, refletindo os
distintos interesses do cidadao brasileiro e, assim, contribuir para um sistema de
planejamento empregado.

Seus esfor¢cos sao voltados para a Amazbnia, que ocupava um necessario
ponto - tanto nos recursos técnicos brasileiros, como no ordenamento e
planejamento publico — e tinha como sua base legal a Politica Nacional do Meio
Ambiente enquanto meta de preservacédo aos beneficios da seguranga nacional e a
protecdo da dignidade humana, a partir destes principios:

“I' - agdo governamental na manutencdo do equilibrio ecologico,
considerando o meio ambiente como um patriménio publico a ser necessariamente
assegurado e protegido, tendo em vista o uso coletivo;

Il - racionalizagdo do uso do solo, do subsolo, da agua e do ar;

Il - planejamento e fiscalizagdo do uso dos recursos ambientais;

IV - protecdo dos ecossistemas, com a preservacdo de areas
representativas;

V - controle e zoneamento das atividades potencial ou efetivamente
poluidoras;

VI - incentivos ao estudo e a pesquisa de tecnologias orientadas para o uso
racional e a protecdo dos recursos ambientais;

VIl - acompanhamento do estado da qualidade ambiental;

VIII - recuperacgéo de areas degradadas;

IX - protecéo de areas ameacadas de degradacéo;

X - educagé&o ambiental em todos os niveis de ensino, inclusive na educagéo
da comunidade, objetivando capacita-la para participagdo ativa na defesa do meio
ambiente.” (Brasil, 1981).

1.11 Programa Piloto para Conservagdao das Florestas Tropicais
Brasileiras

O Programa Piloto para Conservacdo das Florestas Tropicais Brasileiras
(PPG7) nasceu da preocupagao com o crescente ritmo de destruicao das florestas
brasileiras entre os setes paises industrializados (Estados Unidos, Japao, Alemanha,

Reino Unido, Franga, Italia e o Canada), culminando em uma proposta elaborada na
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reunido entre os mesmos na cidade de Huston, Texas/EUA, no ano de 1990.
Aprovado no ano seguinte - e somente sendo langado oficialmente no ano de 92,
durante a Conferéncia das Nagdes Unidas para o Meio Ambiente e o
Desenvolvimento (Rio-92) - o programa tem como missao, dentre outras, ajudar a
formulacdo e a implantagdo de politicas com vistas a conservagdo dos recursos
naturais e promoc¢ao do desenvolvimento sustentavel na Amazénia e Mata Atlantica.

Segundo Torrico (2008), depois do CNUMA-92 os estados da Amazonia
presenciaram uma nova politica desenvolvimentista com visdo descentralizada, que
considerava relevantes as demandas dos movimentos sociais, com projetos
comunitarios e de conservagdao ambiental, chamados de “desenvolvimento
enddégeno”. O PPG7 se estrutura em duas agdes para atender esse novo padrao de
“‘desenvolvimento sustentavel”: a primeira com projetos comunitarios inovadores,
que buscam o desenvolvimento econOmico, social e ambiental; e a segundo
baseada na criagao de areas protegidas (indigenas e reservas extrativistas), apoiada
pelo Programa de Desenvolvimento de Proteg¢ao Indigena e o Projeto Resex. Esse é
0 maior programa ambiental praticado em uma sé nagdo, idealizado num
instrumento de ndo regulagdo patente, na intencdo de preservacado dos recursos
genéticos e contengdo do desmatamento, conferindo as ONGs a participagdo como
contraponto para controle da utilizagdo do programa (Becker, 2009).

1.12 Sistema de Prote¢cdo da Amazénia/Sistema de Vigilancia da
Amazonia

Segundo Becker (2009), o Sistema de Protecao e Vigilancia da Amazénia
(SIPAM/SIVAM) é um grande projeto do Estado Nacional Brasileiro para fiscalizagao
da regiao amazénica. Foi inspirado em moderna tecnologia e em uma estratégia de
defesa das drogas e do meio ambiente contra a ingeréncia territorial externa, como
ocorreu com a Amazénia Colombiana. O sistema teve sua inauguragdo em 2002
com a parte de protecdo (SIPAM) sob as ordens da Casa Civil da Presidéncia da
Republica e a vigilancia (SIVAM) a cargo do Ministério da Defesa, colocando a
Amazbnia sob o comando de um sofisticado sistema de informag&o no século XXI.
Devido a seus radares e sensores terem alcance substancial, podendo monitorar
parte da regido nao pertencente ao Brasil, o0 mesmo tornou-se um potencial
instrumento para intercdmbio com os paises amazdnicos, haja vista o interesse da

Colémbia, Peru e Bolivia nas informagdes colhidas pelo projeto.



21

1.13 Avanca Brasil e a Amazénia

Segundo Kohlhepp (2002), a partir da realizagcdo do Programa Piloto para
Conservacao das Florestas Tropicais Brasileiras (PPG7), as atividades estatais
tiveram desenvolvimento desigual na Amazonia.

As metas do Governo Federal nos anos seguintes se concentraram na
melhoria da infraestrutura, no fomento ao crescimento econdémico regional, no
fortalecimento da integracdo ao mercado e no comprometimento de realizar o
“desenvolvimento sustentavel”, conforme previsto pelo PPG?7.

Essa nova politica tinha como razao firmar e planejar na Amazénia um passo
decisivo na questao da sustentabilidade do reuso de recursos, visando o interesse e
0 bem estar da populagao, figurando no programa Brasil em Ag¢ao (1997-99) e
depois no megaprograma de desenvolvimento, o Avanga Brasil, que se tornou um
grande projeto do setor privado.

Para a regido amazobnica, o governo brasileiro elaborou no ano de 1999

quatro pacotes de projetos de desenvolvimento através do programa Avancga Brasil:

v Integragao internacional do norte, podendo-se ir de Caracas a Manaus
de carro ou 6nibus, devido a ligagdo, com estradas pavimentadas (BR-
174), existente entre o estado de Roraima e a Venezuela;

v Logistica na regido do Madeira-Amazonas, que visava combinar o
transporte de produgdo agricola numa jungdo dos sistemas de
transporte fluviais e rodoviarios;

v' Logistica no Brasil central, que com o crescimento da expansao
agricola no Planalto Central necessita fornecer uma infraestrutura para
escoamento da produgdo nos principais mercados nacionais - inclusive
a Amazonia legal - portos maritimos e fluviais; e

v Geragao de energia com a construgdo de usinas hidrelétricas no
Tocantins e linha de transmissao de 1.300 km, que ligara o sistema do
norte, Tucurui e outras, com o sistema da regido Centro-Oeste.

Todas estas medidas tém a finalidade de melhorar o planejamento de
infraestrutura na regido amazodnica, dando a mesma outra dinamica (Kohlhepp,
2002).

1.14 As agoes do PAC na Amazonia

O Programa de Aceleragao do Crescimento (PAC) foi criado em 2007 para
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promover a retornada do planejamento e execugdo de grandes obras de infra-
estrutura social, urbana, logistica e energética do pais, visando um
“‘desenvolvimento” acelerado e “sustentavel” (Brasil, 2007)

Para Lima, Silva e Sousa (2012), o PAC introduzido pelo governo brasileiro é
um esquema estratégico de “desenvolvimento” empreendedor com a finalidade de
criar as diretrizes politicas a serem firmadas nas regides brasileiras. O esquema é
pautado em agdes que buscam fixar uma maior integragdo nacional com
investimento em infraestrutura que tem a pretensédo de favorecer o comércio, para
mercado interno e externo, garantindo o pais no mercado internacional.

A fronteira Setentrional € uma area que se mostra como um verdadeiro
mosaico cultural (populag¢des indigenas, pequenos pecuaristas, produtores agricolas
minerados, fazendeiros, caboclos, ribeirinhos e migrantes). Nesse sentido, os
projetos que garantam a estabilidade social nesse eixo, que tem essa peculiaridade
intrincada, devem levar em conta a territorialidade de cada grupo existente na
regido. Por tal razdo, o PAC na Amazbnia vem sendo desenvolvido num palco de
rigorosa preocupagao com essas demandas (EIA-RIMA, 2008).

Para o EIA/Rima da BR-319 (2008), alguns programas do PAC foram
aplicados a Amazénia em forma de infraestrutura de transporte, dando énfase a sua
porcao Central e Ocidental, com a recuperacado da rodovia BR-319, a construcéo de
varios portos no rio Solimdées/Amazonas e a constru¢ao e pavimentacdo da BR-364.
Tudo isso visava a melhoria da logistica de transporte em toda a regiédo, criando um
sistema multimodal para escoamento da produgéo agricola e insumos eletrénicos.

O Governo Federal langcou em maio de 2008 o Plano Amazdnia Sustentavel
— PAS, que trata a regidao como uma parte especifica do territério nacional, através
de acgbes sugeridas que consideram sua rica diversidade natural, étnica e
sociocultural, e implementa um moderno modelo de “desenvolvimento” para a
regido. Isso se da através da reducdo das desigualdades sociais, melhoria da
qualidade de vida, geragcdo de emprego e renda, viabilizagdo de atividades
econdmicas dindmicas e inovadoras, e 0 uso sustentavel dos recursos naturais com

a manutencao do equilibrio ecoldgico (Brasil, 2008). Suas principais diretrizes:

e Valorizar a diversidade sociocultural e ambiental da Amazonia;

eAmpliar a presengca do Estado na Amazbnia para garantir maior
governabilidade sobre processos de ocupagao territorial e de usos dos recursos
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naturais e maior capacidade de orientagdo dos processos de transformacgao
socioprodutiva;

e Promover a cooperagéo e gestdao compartilhada de politicas publicas entre as
trés esferas do governo (Federal, Estadual e Municipal);

e Ampliar a Infraestrutura regional - energia, armazenamento, transformacéo,
transportes e comunicagodes - e de prestacédo de servigos essenciais a qualidade de
vida de seus habitantes - saneamento basico, destinacdo de residuos sdlidos,
saude, educacao e segurancga publica;

e Assegurar os direitos territoriais dos povos e comunidades tradicionais da
Amazbnia, condicdo para a reprodugdo social e a integridade cultural das
populagdes ribeirinhas, extrativistas, povos indigenas, quilombolas entre outros;

e Combater o desmatamento ilegal associado a transformacdo da estrutura
produtiva regional, coibindo a replicagdo do padrdo extensivo de uso do solo das
atividades agropecuarias, predominantemente na fronteira de expansédo da
Amazobnia nas ultimas décadas;

e Promover a utilizagdo de areas ja desmatadas com aumento da produtividade
e recuperacao florestal e produtiva das areas degradadas - conjuntamente com o
fomento ao uso multiplo das florestas em bases sustentaveis, a partir da aplicagao
dos conhecimentos técnico-cientificos e a capacitagao de atores locais;

ePromover a pesquisa cientifica e o desenvolvimento tecnolégico para o
“‘desenvolvimento sustentavel” da regiao;

e Promover o desenvolvimento da regido com equidade e atengéo as questdes
de género, geragao, raga e etnia;

eFomentar o dialogo, a negociacédo e a formagao de consensos entre 6rgaos
governamentais, organizagdes da sociedade civil e setores empresariais, em
contextos democraticos de formulagao e gestao de politicas publicas;

e Fortalecer e dar o poder a sociedade civil, para que o avango da presenca do
Estado na regido acontega em sinergia com o seu engajamento.

E estruturando-se em cinco eixos tematicos:
e Gestao ambiental e ordenamento territorial;

e Producao sustentavel com inovagao e competitividade;



24

¢ Inclusio social e cidadania;
¢ Infraestrutura para o desenvolvimento, e;

¢ Novo padrao de financiamento.

A criacdo das Areas sob Limitagdo Administrativa Proviséria (ALAP) na BR-
163 e BR-319 e o Planejamento do Zoneamento Econdmico Ecoldgico da mesma
sdo acgdes implementadas pelo PAS entre os anos de 2003-2006. O governo do
Amazonas, visando o fortalecimento da influéncia dos poderes publicos na
promog¢ao do desenvolvimento sustentavel na area da BR-319 e sul do estado, tem-
se voltado para a protecdo dos recursos naturais e criacdo de Unidades de
Conservagao, em consonancia com as politicas do Governo Federal, na tentativa de
barrar o avango da fronteira agricola, bem como o desmatamento proveniente da
reconstrucao da estrada.

O PAC tem como premissa basica a promog¢ado e o aumento da taxa de
crescimento econémico através de investimento em infraestruturas e estimulando
outros investimentos. Esses investimentos podem influenciar os efeitos que
contribuem positivamente para melhoria da economia pela acumulacédo de capital e
a (re)construgdo da BR-319, assunto do nosso proximo capitulo. Essa rodovia € a
alternativa como corredor terrestre, servindo de interligacédo para escoamento da
producdo dos bens manufaturados produzidos pela Zona Franca de Manaus,
insumos/produgao agricola para os mercados em ambas as diregdes, e 0 mercado
externo.

Para Santos (2001), infraestruturas como a rodovia BR-319, que ligara as
cidades ao longo do seu eixo, criam os alicerces para uma integragao do mercado e
do territério. Essa integragdo agrava as diferengcas do espago nacional nos
municipios da area de atuacido da estrada pelas suas caracteristicas distintas do
resto do pais. As cidades de Manaus/AM e Porto Velho/RO irdo adquirir centralidade

sobre os demais municipios nesse trecho.
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Capitulo Il — (Re)construgao da rodovia BR-319

No capitulo anterior foram vistas as ag¢des do Estado para integrar e
“‘desenvolver” a regido Amazbnica, onde as técnicas sao buscadas como
fomentadoras de uma infraestrutura de transporte, producéo industrial e consumo,
em estimulo a produgdo excedente. Das diversas rodovias que foram
implementadas no norte do pais, a BR-319 (Porto Velho/RO - Manaus/AM), destaca-
se na mesma ordem de importancia que a Belém-Brasilia para a integragdo nacional
com sua inauguragdo em 1973 e utilizagao até o ano de 1984, bem como o controle
de fluxos de trabalhadores do Nordeste para outras regides como o Sudeste.

Segundo o EIA/Rima (2008), com o Plano de Integragcdo Nacional (PIN),
fortaleceu-se a construgao de rodovias na Amazénia com um discurso de que elas
nao poderiam ser caracterizadas como “precursoras” da chegada de posseiros,
grileiros e latifundiarios, visto que eles realizavam sua ocupagao concomitantemente
a construcao das rodovias ou até mesmo antes.

A reconstrucdo da BR-319 faz parte do Programa de Aceleragédo do
Crescimento (PAC) incluida como um dos seus projetos, com o orgamento inicial de
R$ 390.140.769,20 (trezentos e noventa milhdes, cento e quarenta mil, setecentos e
sessenta e nove reais e vinte centavos), executado por diversas empresas, entre
elas o Exército Brasileiro (Departamento de Obras e Construgdes (DOC) — 6°
Grupamento de Engenharia de Construgdo) e as empresas licitadas pelo DNIT,
tabela 1 e figura 2. Segundo o site deste orgéo federal, a rodovia tem trafegabilidade
em dois trechos: Manaus/km 0 ao Careiro/km 215; e Humaita/km 665,77 a Porto
Velho/km 870.

Tabela 01 — Condi¢des da rodovia BR-319 (Manaus/AM — Porto Velho/RO)

Alerta Trecho Km Condigao Observagao
Tem inicio na Cidade de
Manaus/AM, a 1,0 km da
. 0 Trafego normal; trecho urbano margem do Rio Amazonas
POLICIA RODOVIARIA S ’ f (Porto da CEASA); Horarios
inicia no posto da POLICIA .

a FEDERAL (MANAUS) - 020 1 RODOVIARIA FEDERAL e vai de travessia das balsas
INICIO TRAVESSIARIO P . .| Manaus/Careiro 6h; 7h; 12h;
AMAZONAS Zte o inicio da travessia do Rio 13h30min:  16h: e  18h.

mazonas. )
Careiro/Manaus. Trecho
coincidente com a BR-
174/AM.
INICIO TRAVESSIARIO Travessia Rio Amazonas (12 Servigo de balsa
AMAZONAS - FIM 1a013 |km), em balsa, travessia terceirizado. Trecho

4 TRAVESSIARIO norrﬁal ’ coincidente com a BR-
AMAZONAS (CAREIRO) : 174/AM.

FIM TRAVESSIARIO 13 a0 Trafego normal, segmento Servicos de Conservagao

4 AMAZONAS (CAREIRO) - 15.8 com contrato de em andamento. Os servigos
IGARAPE CAPITARI ’ manutengéo/conservagao. estdo a cargo da empresa



Tescon Engenharia Ltda.
Trecho coincidente com a
BR-174/AM. Sinalizagao
precaria.

Trafego normal, segmento

Servicos de Conservagao
em andamento. Os servigos
estdo a cargo da empresa

:gﬁxgg SSEIJAEEI ) ;g? 3% | com contrato de Tescon Engenharia Ltda.
¢ ’ manutengéao/conservagao. Trecho coincidente com a
BR-174/AM. Sinalizagao
precaria.
Servicos de Conservagao
em andamento. Os servigos
IGARAPE CURUCA - 231 30 Trafego normal, segmento estdo a cargo da _empresa
IGARAPE AUTAZ MIRIM 24,6 com contrato de Tescon Engenharia Ltda.
’ manutengao/conservagao. Trecho coincidente com a
BR-174/AM. Sinalizagao
precaria.
Servicos de Conservagao
em andamento. Os servigos
IGARAPE AUTAZ MIRIM - 24 6 a0 Trafego normal, segmento estdo a cargo da _empresa
ENTR AM-254 39,8 com contrato de Tescon Engenharia Ltda.
’ manutengao/conservagao. Trecho coincidente com a
BR-174/AM. Sinalizagao
precaria.
Servicos de Conservagao
ENTR AM-254 - INICIO 308 ao | Trafeg0 nomal, segmento | M andamento. - Servigos
TRAVESSIA IGARAPE a7 | com contrato de = abatuendihe
ARACA ’ manutengao/conservagao. Tescon hgenharia 8,
recho coincidente com a
BR-174/AM.
INICIO TRAVESSIA . . .
GARAPE ARACA-FIM [52.7 a0 | e nommay segmerto | Sevios e Consenvacio
XEAA\giSSIA IGARAPE 53 manutengao/conservagao. concreto.
Servicos de Conservagao
em andamento. Os servigos
FIM TRAVESSIA IGARAPE |53 a0 Trafego normal, segmento estdo a cargo da empresa
ARACA - ENTR AM-354 1024 com contrato de Tescon Engenharia Ltda.
’ manutengao/conservagao. Trecho coincidente com a
BR-174/AM. Sinalizagao
precaria.
Servicos de Conservagao
em andamento e em ritmo
lento devido ao periodo
ENTR AM-354 - INICIO 102,4 Trafego normal, segmento chuvoso ficam paralisados
TRAVESSIA RIO ao com contrato de em dias de chuva. Servigos
CASTANHO 113,2 manutengéao/conservagao. estdo a cargo da empresa
Tescon Engenharia Ltda.
Trecho coincidente com a
BR-174/AM.

. Travessia em balsa, servigo
INICIO TRAVESSIARIO 113.2 Trafego normal, travessia em | privatizado, é  cobrado
CASTANHO - FIM a0 ’ balsa, servico privatizado, pedagio. Construgdo da
TRAVESSIA RIO 113.7 segmento com contrato de Ponte sobre o Rio Castanho
CASTANHO ’ manutengao/conservagao. concluida. Construgdo dos

acessos a ponte.
Trecho em fase de
elaboragdo de Projeto de
. Engenharia para execugéo
FIM TRAVESSIA RIO 13,7 | Trafego ?ortm?j" segmento | 40" Obra de Restauracao.
CASTANHO - ENTR AM-356 ?365 com contrato de 3 Servicos  previstos  para
, manutengao/conservagao. o ;
iniciarem a partir de 2012.
Trecho coincidente com a
BR-174/AM.
166,5 Trafego normal, segmento Trecho em fase de
EU;Z\?AM'SSG- RIO ao com contrato de elaboracdo de Projeto de
177,8 manutengao/conservagao Engenharia para execugéo
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(CREMA 1.2 Etapa).

de Obra de Restauragao.
Servicos  previstos para
iniciarem a partir de 2012.
Trecho coincidente com a
BR-174/AM.

Trafego normal, em
andamento servigos de

Servicos de Pavimentagao
em andamento do km 198,2
ao km 250, O, Lote "C" (6°
BEC/EB). Servigos em ritmo

RIO TUPANA - IGARAPE | 177:8 | Pavimentagdo. Travessiado o045 ™ devido as chuvas,
ao Rio Tup&na (km 177,8) por :
ATU ’ L . paralisam quando chove.
237,1 balsa, servico privatizado, & ~
L . Construgédo de Ponte em
cobrado pedagio na travessia.
. andamento. Trecho
Travessia Normal o
coincidente com a BR
174/AM.
Periodo chuvoso na Regigo
(JAN/MAIO). Servigos de
Trafego ruim fica dificil quando | Pavimentagdo do Km 198,2
L, 1 ()
IGARAPE ATU - ENTR AM- 2371 (I;hoye, servicos de ao km 250,0 a cargo do ?
360 ao _ gv_lmentaggo aguardando BEC_. Os servigos estdo
253,3 inicio da estiagem para previstos para reiniciarem no
prosseguir. periodo de estiagem. Trecho
coincidente com a BR-
174/AM.
Trafego dificil, obras e TLeChO dcor; prevt|sao~ de
; Servigos suspensos, g ras de d ectli/lns rugao e
ENTR AM-360 - INICIO 2533 aguardando licenciamento ervicos de | anqtengao.
TRAVESSIA RIO IGAPO- : Aguardando Licenciamento
ao 260 |ambiental pelo IBAMA, .
ACU e . Ambiental pelo IBAMA para
poderao ficar interditados no iniciar. Trech incident
eriodo chuvoso (JAN/MAIQ). |re!netar Trecno concidente
P com a BR-174/AM.
Travessia em balsa, servigo
privatizado é cobrado
. pedagio. Projeto de
INICIO TRAVESSIA RIO Construgdo de Ponte de
IGAPO-ACU - FIM . 260 ao | Travessia em Balsa. Travessia | concreto, aprovado,
TRAVESSIA RIO IGAPO- 260,4 normal, servigo privatizado. aguardando Licenciamento
ACU Ambiental pelo IBAMA para
iniciar a obra. Trecho
coincidente com a BR-
174/AM.
Trecho previsto para Obras
de
MTRAVESSIARIO 2604 | THedo i oo estace) | Pavimentaciolhorarent
IGAPO-ACU - IGARAPE ao L pre P N guara
fica interrompido no periodo Licenciamento Ambiental
JACARETINGA 288,9 . S
chuvoso (Jan a Mai). pelo IBAMA para iniciar as
obras. Trecho coincidente
com a BR-174/AM.
Trecho previsto para Obras
de
] 288.9 Trafego dificil, corpo estradal | Pavimentagdo/Melhorament
IGARAPE JACARETINGA - a0 ’ em estado precario, o trecho | os. Aguardando
ENTR BR-174(B)/AM-364 3455 fica interrompido no periodo Licenciamento Ambiental
’ chuvoso (Jan a Jun). pelo IBAMA para iniciar as
obras. Trecho coincidente
com a BR-174/AM.
Trecho previsto para Obras
3455 Trafego dificil, corpo estradal |de
ENTR BR-174(B)/AM-364 - a0 ’ em estado precario, o trecho | Restauragdo/Pavimentagéo.
IGARAPE NOVO 366.5 fica interrompido no periodo Aguardando Licenciamento
’ chuvoso (Jan a Jun). Ambiental pelo IBAMA para
iniciar as Obras.
Trecho previsto para Obras
. . 13665 Trafego dificil, corpo estradal |de
IGARAPE NOVO - IGARAPE a0 ’ em estado precario, o trecho | Restauragdo/Pavimentagéo.
JUTAI 3855 fica interrompido no periodo Aguardando Licenciamento

chuvoso (Jan a Jun).

Ambiental pelo IBAMA para
iniciar as Obras.
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Trafego dificil, corpo estradal

Trecho previsto para Obras
de

IGARAPE JUTAI - IGARAPE 255’5 em estado precario, o trecho | Restauragdo/Pavimentag&o.
CAETANO 432 4 fica interrompido no periodo Aguardando Licenciamento
’ chuvoso (Jan a Jun). Ambiental pelo IBAMA, para
iniciar as Obras.
Trecho previsto para Obras
. 432 4 Trafego dificil, corpo estradal |de
IGARAPE CAETANO - a0 ’ em estado precario, o trecho | Restauragdo/Pavimentagéo.
IGARAPE VELOSO 434 2 fica interrompido no periodo Aguardando Licenciamento
’ chuvoso (Jan a Jun). Ambiental pelo IBAMA para
iniciar as Obras.
Trecho previsto para Obras
. 434 2 Trafego dificil, corpo estradal |de
IGARAPE VELOSO - ENTR ’ em estado precario, o trecho | Restauragdo/Pavimentagéo.
ao L - ; . .
AM-366 4689 fica interrompido no periodo Aguardando Licenciamento
’ chuvoso (Jan a Jun). Ambiental pelo IBAMA para
iniciar as Obras.
Trecho previsto para Obras
B de Restauragao
ENTR AM-366 - IGARAPE | 4689 | PISTAEM PESSIMA /Pavimentagdo. Aguardando
PIQUIA ao CONDIGAQ DE TRAFEGO- Licenciamento Ambiental
513,1 SINALIZAGCAO PRECARIA A
pelo IBAMA, para inicio das
Obras.
Trecho previsto para Obras
de Restauragéo /
IGARAPE PIQUIA - 513,1 trafego regular Pavimentagdo. Aguardando
IGARAPE PURUZINHO ao 522 ’ Licenciamento Ambiental
pelo IBAMA para iniciar as
Obras.
Trecho previsto para Obras
de Restauragao /
IGARAPE PURUZINHO - 522 ao trafego regular Pavimentagdo. Aguardando
IGARAPE ACARA 553,5 ’ Licenciamento Ambiental
pelo IBAMA para iniciar as
Obras.
Trecho previsto para Obras
. . 553 5 de Restauragao /
IGARAPE ACARA - a0 ’ trafego regular Pavimentagdo. Aguardando
IGARAPE NAZARE ’ Licenciamento Ambiental
5711 S
pelo IBAMA para iniciar as
Obras.
Trecho previsto para Obras
de Restauragao /
IGARAPE NAZARE - 5711 trafego regular Pavimentagdo. Aguardando
IGARAPE SANTO ANTONIO |ao 575 ’ Licenciamento Ambiental
pelo IBAMA para inicio das
Obras.
Trecho previsto para Obras
de Restauragao /
IGARAPE SANTO ANTONIO |575 a0 trafego regular Pavimentagdo. Aguardando
- IGARAPE REALIDADE 589,4 ’ Licenciamento Ambiental
pelo IBAMA para inicio das
Obras.
Trecho previsto para Obras
. 589 4 de Restauragao /
IGARAPE REALIDADE - a0 ’ trafego regular Pavimentagdo. Aguardando
IGARAPE FORTALEZA ’ Licenciamento Ambiental
600,3 S
pelo IBAMA para iniciar as
Obras.
. Trecho previsto para Obras
Trafego regular do km 600,30 =
IGARAPE FORTALEZA- | %993 | a0 km 621,30. (Em obras de  Restauragéo /
ENTR BR-230(A) ao emergenciais).trafego normal P_awmg-ntagao. Aguard_ando
655,7 Licenciamento Ambiental
’ do KM 621,30 ao KM 655,70. o
para iniciar as Obras.
- | 655,7 Segmento coincidente com a | Servicos em andamento,
ESTSE?.TR%?’O(A) - IGARAPE ao BR-230/AM. Trecho em obras |desenvolvendo-se em ritmo
666,8 de restauracao. Trafego lento, devido ao periodo
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regular.

chuvoso, paralisado quando
chove. A obra esta a cargo
do 7.° BEC. Lote "5" do km
655,7 - km 678,6.

IGARAPE DO RETIRO -
IGARAPE BOM FUTURO

666,8
ao
674,1

Segmento coincidente com a
BR-230/AM- Trafego normal,
Trecho em obras de

restauracdo. Trafego regular.

Servicos em andamento,
desenvolvendo-se em ritmo
lento, devido ao periodo
chuvoso, paralisado quando
chove. A obra esta a cargo
do 7.° BEC. Lote "5" do km
655,7 - km 678,6.

IGARAPE BOM FUTURO -
ENTR BR-230(B)
(PIHUMAITA)

674,1
ao
678,6

Segmento coincidente com a
BR230/AM. Trecho em obras
de restauracgao. Trafego bom.

Servicos em andamento,
desenvolvendo-se em ritmo
lento, devido ao periodo
chuvoso, paralisado quando
chove. A obra esta a cargo
do 7.° BEC. Lote "5" do km
655,7 - km 678,6.

ENTR BR-230(B) ,
(P/HUMAITA) - IGARAPE
BELEM

678,6
ao 706

Trecho em obras de
restauragéo - trafego bom.

Servicos em andamento,
desenvolvendo-se em ritmo
lento, devido ao periodo
chuvoso. A obra esta a cargo
do 7.° BEC/EB, Lote "1", do
km 678,6 - km 718,6.

IGARAPE BELEM -
IGARAPE SAO JOAO

706 ao
734,9

Trafego bom. Trecho em obras
de Restauragéo.

Servicos em andamento,
desenvolvendo-se em ritmo
lento, devido ao periodo
chuvoso. A partir do km
718,6 inicia o Lote "2", onde
a obra estda a cargo da
Construtora Castilho  S/A.
Lote "2" do km 718,6 - km
763,6.

IGARAPE SAO JOAO -
IGARAPE DO iNDIO

734,9
ao
770,4

Trafego bom, Trecho em obras
de Restauragédo em
andamento.

Servicos em andamento,
desenvolvendo-se em ritmo
lento, devido ao periodo
chuvoso. A partir do km
763,6 inicia o Lote "3", onde
a obra esta a cargo do 5.°
BEC/EB. Lote "2" do km
763,6 - km 813,6.

IGARAPE DO iNDIO -
IGARAPE SAO BERNARDO

770,4
ao 789

Trafego bom, Trecho em obras
de Restauragédo em
andamento.

Servicos em andamento,
desenvolvendo-se em ritmo
lento, devido ao periodo
chuvoso. A partir do km
763,6 inicia o Lote "3", onde
a obra esta a cargo do 5.°
BEC/EB. Lote "3" do km
763,6 - km 813,6.

IGARAPE SAO BERNARDO
- IGARAPE ICUA

789 ao
805

Trafego bom. Trecho em obras
de Restauragédo em
andamento.

Servicos em andamento,
desenvolvendo-se em ritmo
lento, devido ao periodo
chuvoso. A partir do km
763,6 inicia o Lote "3", onde
a obra esta a cargo do 5.°
BEC/EB. Lote "3" do km
763,6 - km 813,6.

IGARAPE IGUA - IGARAPE
CASTANHALZINHO

805 ao
807,4

Trafego bom. Trecho em obras
de Restauragédo em
andamento.

Servicos em andamento,
desenvolvendo-se em ritmo
lento, devido ao periodo
chuvoso. A partir do km
763,6 inicia o Lote "3", onde
a obra esta a cargo do 5.°
BEC/EB. Lote "3" do km
763,6 - km 813,6.

IGARAPE
CASTANHALZINHO -
IGARAPE PRETO

807,4
ao
810,4

Trecho em obras de
Restauragdo em andamento.
Trafego bom.

Servicos em andamento,
desenvolvendo-se em ritmo
lento, devido ao periodo
chuvoso. A partir do km
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763,6 inicia o Lote "3", onde
a obra esta a cargo do 5.°
BEC/EB. Lote "3" do km
763,6 - km 813,6.

IGARAPE PRETO -
* | IGARAPE GALO

810,4
ao
834,9

Trafego bom. Trecho em obras
de Restauragéo em
andamento.

Servicos em andamento,
desenvolvendo-se em ritmo
lento, devido ao periodo
chuvoso. A partir do km
813,6 inicia o Lote "4", onde
a obra estda a cargo da
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Construtora SAB Ltda. Lote
"4" do km 813,6 - km 877,4.

Servicos em andamento,
desenvolvendo-se em ritmo
lento, devido ao periodo
chuvoso. A partir do km
813,6 inicia o Lote "4", onde
a obra esta a cargo da
Construtora SAB Ltda. Lote
"4" do km 813,6 - km 877,4.

Trafego bom. Trecho em obras
de Restauragédo em
andamento.

IGARAPE GALO - IGARAPE | 8349

P ao
BEM-TE-VI 848.9

Servicos em andamento,
desenvolvendo-se em ritmo
lento, devido ao periodo
chuvoso. A partir do km
813,6 inicia o Lote "4", onde
a obra estda a cargo da
Construtora SAB Ltda. Lote
"4" do km 813,6 - km 877 4.

848,9 Trecho bom. Trecho em obras
ao de Restauragédo em
859,5 andamento

IGARAPE BEM-TE-VI - DIV
“  |AM/RO

Legenda: . Boa Viagem e Cuidado Fonte: DNIT (atualizado em: 19/12/2012)

Como se pode atestar nesta tabela a rodovia tem do km zero ao km 237,1
trafegabilidade normal, com contrato de manutencéo/conservagédo do DNIT com a
iniciativa privada. Do km 237,1 ao km 655,7 apresenta, na grande maioria deste
trecho, trafego ruim quando chove e aguardo do licenciamento ambiental expedido
pelo IBAMA para a realizagao das obras. Do km 655,7 ao km 859,5 esta em obra de
restauracédo pela iniciativa privada e o Governo Federal (Exército Brasileiro), com

trafego bom.

2.1 Breve Histérico da Rodovia BR-319

A rodovia BR-319 é de ordem federal e liga Manaus/AM a Porto Velho/RO
(figura 2). Possui aproximadamente 870 km de extens&do, foi construida entre os
anos de 1968 a 1973, teve sua inauguragdo em 1976 e possuia como finalidade
encerrar o grande ciclo de luta para assegurar um caminho regular e seguro a regiao
do

regularidade do fluxo de pessoas e mercadorias na regido Amazonica.

interflvio Purus-Madeira, somado a diversas tentativas de propiciar a
Para Fearnside e Graga (2005), sua alta prioridade na construgédo, na
estacdo chuvosa e ja pavimentada, pode ser explicada como parte de um pacote

informal de obras publicas e programas federais que foram concedidos ao Estado do
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Amazonas como um tipo de compensacao para os investimentos federais no Estado
do Para (sede da SUDAM, projetos pecuarios, maior parte da Transamazonica, BR-
163 e a pavimentacgédo da Belém-Brasilia: BR-010).

Neste contexto, enquanto compensagao aos investimentos no estado do
Para, houve a criacdo da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA), a hidrelétrica de
Balbina e também a rodovia BR-174 (Manaus/AM - Boa Vista/RR).

Km 250 00

LEGENDA
Areaa Municipal Lotes BR319
B Lote 01 Sul ™ BE
Autazes
4 B | ote 02 Sul
Beruri
s 7, Borba B | ot= 03 Sul - 5°BE
(=] =
Careiroda o
o orie o Vdrzea p—TOE R At
b ik Careiro B | ote 05 - 7 BE
Cullﬂll‘lt‘"ﬂ N & BE asfaltado
Humaita
Lahrea EmmmE & BE Cnst
Manacapuru B Seguimento EIA
§ Managuirl B TrechoAsfaltade
& Manaus X
= Manicoré UC de Uso Sustentavel
Porto Velho IC de ProtecSo Integral
PORTO VELHO fanoud B rommme

Figura 2 - Rodovia BR-319 Fonte: DNIT (01.12.2012)

A BR-319 desenvolveu pouco trafego na década de 70, devido aos seguintes
fatores:



33

v" O escoamento da producéo industrial de Manaus ser realizado por meio
principalmente por meio fluvial,
v" Rondoénia ainda ser o destino da maioria dos migrantes do Parana e de
outras areas;
v A deterioragao da rodovia impossibilitou a sua trafegabilidade, nos anos
seguintes, inibindo migragado para Manaus e Boa Vista, o que ocasionou
a instalacao populacional no Acre e Sul do Amazonas;
v" Nao houve concentragao migratéria ao longo da rodovia
v' A deterioragdo da estrada se deu devido a fina camada de asfalto
colocada na construgcédo, ocasionando diversos buracos em muitos de
seus trechos, tornando-a mais perigosa para os veiculos que uma
estrada nao pavimentada.
A rodovia tem como trecho trafegavel de Porto velho a Humaita, de maneira
que o Instituto Nacional de Colonizagdo e Reforma Agraria (INCRA), distribuiu lotes
de 100 ha a pequenos agricultores nos primeiros 200 km ao norte da segunda

cidade.

2.2 A Recuperacgao da rodovia

Segundo o EIA/Rima (2008), a recuperagao da rodovia BR-319 ira interligar
as capitais dos Estados do Amazonas e Rondbnia (Manaus e Porto Velho), bem
como O0s municipios circunvizinhos a rodovia (Tapaua, Canutama, Humaita e
Manicoré, Careiro, Careiro da Varzea, Beruri, Borba e Manaquiri), como destacado
na figura 3.

O Governo Federal com o objetivo de melhorar os servigos de infra-estrutura
no pais, incluiu um novo projeto de reconstrugdo/pavimentacdo no Plano de
Aceleracado do Crescimento (PAC), para ser uma alternativa para diminuigdo do
tempo de viagem, valor do frete, barateando os preco dos produtos e melhorando
sua qualidade, em toda a regido amazdnica a partir do ano de 2005.

Nos programas Brasil em Agdo e Avanga Brasil, ambos do governo
Fernando Henrique, foram reconstruidos 100 km no trecho ao norte da rodovia,
Manaus - Careiro, e 58 km na confluéncia com a Transamazénica e Humaita. Estes
investimentos apresentaram-se muito timidos perto do que se propunham.

Absorvidos enquanto prioridade nos governos posteriores, a recuperag¢ao da rodovia
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vem se arrastando de forma descompassada e tende a ser um projeto inacabado
pelo Governo Federal.
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Figura 3 — cidades localizadas na area de influencia da BR-319 - (1) manaus; (2) Beruri; (3) Borba; (4) Canutama; (5) careiro-
Castanho; (6) Careiro da Varzea; (7) Humaita; (8) Manaquiri; (9) Manicoré; e (10) Tapaua. Fonte: EIA/Rima (2008).

Conforme o EIA/Rima (2008) o esquema de transporte na BR-319 seria a
solucdo vital na questdo de temas como saude e educagdo nos municipios, pois
favoreceria para as populagdes ali existentes a mobilidade territorial, bem como
melhores condicbes de circulacdo de profissionais de saude e de educacéo.
Favoreceria acdes para a melhora das condi¢des de vida, trabalho e produtividade
das populagdes rurais, através da divulgacdo cultural e informacional, trabalhos
técnicos profissionais e sanitarios.

Tais populagdes, isoladas dos grandes centros urbanos, tém no transporte
hidroviario seu unico meio para qualquer assisténcia. A rodovia serviria como meio
de fixagao de custos de bens e servicos, composi¢cao de precos, utilizacdo de terras
e urbanizagao das cidades circunvizinhas a mesma; também aceleraria o sistema de
escoamento de produtos.

A BR-319 teria também o papel de interligagdo rodoviaria do norte ao sul da
Ameérica do Sul, estimulando maior presenca do estado brasileiro em suas areas
estratégicas e vulneraveis, o que é destacado por Becker (2009, p. 35) enquanto
trés eldorados: “fundos oceanicos ainda ndo regulamentados, a Antartida, partilhada
entre as poténcias, e a Amazonia, unico a pertencer, em sua maior parte, a um so

Estado Nacional’.



35

Assim, temos, na Regido Amazénica, um duplo sentido de apropriagdo: o da
terra e do capital, denotando a ela uma grande valorizagdo estratégica pelo seu

espaco geografico e territorial, no Brasil e no cenario Mundial.

2.3 BR-319 e Questoes Ambientais

De acordo com Fearnside e Graga (2005), a reconstrugdo da BR-319
acarretara na transformacdo da area, mesmo que representantes dos setores de
construgcdo industrial e civil na cidade de Manaus venham a dizer que sua
pavimentacido nao afetaria a questado ambiental.

O motivo do baixo desmatamento ocorrido ao longo da rodovia, desde sua
construgcéo, deve-se ao fato do excesso de chuva na regidao, o que nao atende a
agropecuaria e dado as grandes distancias até os mercados consumidores. Outro
fator que também pode explicar o baixo avanco das acdes de devastacao florestal €
a malaria, bem como a pouca fertilidade do solo em partes da regido norte que
envolve a rodovia.

Dois fatores podem dar indicios do aumento de desmatamento ao longo do
trecho Manaus/Porto Velho. O primeiro € a compra de terras ao norte da cidade de
Humaita pelos grandes agricultores (arroz, soja) antecipando a pavimentagédo da
rodovia. O segundo € a migracdo dos sem-terra, que ja acamparam no lgarapé
Realidade (100 km ao norte de Humaita), organizados comunitariamente, de
maneira que houve deslocamento de pessoas na busca de posses ao longo da
estrada. Além disso, as consequéncias do desmatamento atingem indiretamente as
sedes municipais nos rios Madeiras e Purus (Manicoré, Borba, Novo Aripuana e
Tapaua), pelas suas diversas estradas laterais planejadas (embora ndo construidas),
que se conectam a rodovia.

Manaus também sofreria com os efeitos de sua interligagdo com o “Arco do

Desmatamento™

, 0 que poderia ocasionar um aumento um aumento substancial de
migrantes, causando a expansao das atividades de desmatamento para o norte da
estrada e consequente reducao da calmaria nas areas rurais € na propria cidade.

Todavia, o estado de Roraima sofreria igualmente com o fluxo migratorio pela BR-

> Regido onde a fronteira agricola avanca em direcdo & também onde encontram-se os maiores
indices de desmatamento da Amazodnia, sdo aproximadamente 500 mil Km? de terras que vao do
leste e sul do Para em direcdo oeste, passando por Mato Grosso, Rondbnia e Acre.
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Figura 4 — Sistema Viario da Regido Amazbnica. Fonte: Google Earth (20.01.2013).
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174, instalando-se na Amazdnia Central.

A diversificac&do da logistica de transporte Sdo Paulo/SP-Manaus/AM e vice-
versa é o primeiro beneficio apresentado para reconstru¢cdo da BR-319, levando em
conta a dificuldade de consumo, pela populagao local, de frutas e verduras, e o
escoamento da producédo industrial da SUFRAMA. O servigo de comunicagao seria
extremamente beneficiado por este eixo ao longo da rodovia, tendo em vista que
este sistema é precario, sendo atualmente atendida por ligagcéo via radio Manaus-
Cuiaba e por uma unica fibra ética, inibido a expansao de outros servigos, como TV
a cabo e acesso a internet.

O EIA/RIMA (2008) destaca que ndo ha indicios de grandes propriedades
em relagdo a questao agricola, pois as plantagbes existentes tinham por finalidades
0 apoio a pecuaria, subsisténcia e comércio de médio porte com pequena
relevancia, ao longo da rodovia. Mesmo como principal atividade, a pecuaria esta
localizada, basicamente, mais proximidades do municipio de Humaita, com
pastagens de 100 a 200 hectares.

A cidade é o fundamental mercado consumidor, além de realizar os servigcos
basicos de assisténcia publica (saude, educagao) da populagdo do entorno regional.
Ja a atividade madeireira € realizada, no momento, através de plano de manejo
comercial com autorizag&o do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
naturais Renovaveis (IBAMA), nas espécies como copaiba, jatoba, cumaru e ipé.

Dois sao os impactos ambientais que poderéao provocar a diminuicéo da area
primaria de florestas nativas, o primeiro refere-se ao aumento da atividade
agropecuaria; as agdes deste tipo ndo mostram impactos substanciais, porém com a
(re)pavimentacdo da rodovia este cenario podera adquirir um aspecto diferente da
produtividade ao longo prazo, devido a diminuigdo dos custos de transporte da
producao e insumos, energia elétrica e comunicagao.

O segundo refere-se ao aumento da ocupagdo humana pela falta de
planejamento nestas areas. Cabe aos Governos, em todas as suas esferas, realizar

o controle por meio de medidas para conter estes impactos.

2.4 Descricao do Projeto de Execucao da BR-319
Conforme o EIA/Rima (2008), a quantidade de chuva, o excessivo peso das
cargas e a falta de manutencao da rodovia foram as principais causas de se ter

tornado intransitavel seus diversos trechos.
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Pensando nisso, as empresas contratadas pelo DNIT, em seus projetos de
restauracdo da BR-319, previram a execucdo de uma nova plataforma com 9,30
metros (figura 5) sendo: 7,00 metros, para duas faixas de trafego com 3,50 metros
cada; acostamento com 1,00 metros para cada lado; e 0,30 metro para o sistema de
drenagem, diferente do projeto da sua constru¢do no ano 1973, onde a plataforma
era de 8,00 metros — 6,00 metros para as duas faixas e 1,00 metro de acostamento.

A area total (pistas de rolamento, canteiros, taludes, elementos de
drenagem, sinalizagcédo e faixas laterais de seguranca) é de 60 metros nos trechos
Manaus/Careiro e Humaita/Porto Velho, 100 metros nos trechos onde sera realizada

sua reconstrucado de Careiro/Humaita.
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Figura 5 — Secgéao transversal da na plataforma. Fonte: EIA/RIMA (2008).

Como a plataforma anterior n&o provia as necessidades da nova, algumas
intervencdes se fizeram necessarias como o aterramento de uma das bordas,

complementado com o aterro ao longo de toda a rodovia (figura 6).

Este modelo manteve a declividade longitudinal implantada com a execugao
de reforgos do subleito, seguido da camada sub-base, base e revestimento asfaltico,

diferentemente da camada de 3 centimetros do projeto original (conforme figura 5).
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Figura 6 — Complementacéo da plataforma de terraplenagem. Fonte: EIA/RIMA (2008).

Em junho de 2005, as empresas Maia Melo Engenharia Ltda - Contécnica -
Consultoria Técnica Ltda., Diefra - Engenharia Rodoviaria Ltda., LAGHI -
Engenharia Ltda. e ATP — Engenharia Ltda., atendendo ao Termo de Referéncia do
DNIT, realizaram pesquisas para contagens volumétricas e classificatorias que
serviriam para calcular o volume médio diario anual de trafego (VMADT),
necessarios para estimar as caracteristicas técnicas sobre construcao/restauracao
do pavimento da rodovia.

Os postos para pesquisas foram instalados nos seguintes locais: P-1 no km
17,9 da rodovia BR-319/RO, logo apdés a Travessia de Balsa do Rio Madeira,
operando de 05 a 11/06/05, das 06:00 as 20:00 horas.; e P-2 no km 678,6 BR-
319/AM, no entroncamento das rodovias federais BR-319/AM e BR230/AM, distando
6,7 km da cidade de Humaita/AM, operando de 05 a 07/06/05, das 06:00 as 20:00
horas.

Foram analisados os movimentos de trafego nos 02 (dois) sentidos de
transito da rodovia. Os veiculos foram classificados da seguinte forma: motos,
veiculos de passeio, utilitarios, 6nibus e veiculos de carga, sendo estes ultimos na
modalidade de trés eixos e grande capacidade de carga. Com os resultados obtidos
foi modificada a capacidade de carga da rodovia de 6 ton./eixo para 8,2 ton./eixo.

Segundo o EIA/Rima (2008), a estrada corta rios de 1% e 22 ordem e 3% e 42
ordem de duas bacias da regido amazonica. Montante este que corresponde a 25%
da regido Hidrografica Amazénica (figura 7) com os rios: Purus com os canais -

igarapé Veloso, igarapé Puruzinho, rio Santo Antbnio, rio Realidade e igarapé
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Tucuma; e Madeira com o rio Igapo-Agu, igarapé Tinga, igarapé Dunga, igarapé
Tinguinha, rio Novo, rio Jutai, rio Piquia, rio Acara, caracterizando o grande
potencial hidrico da regido.

Fatores diversos como radiagao solar, ventos (anticiclones do Atlantico e do
Pacifico), pressdo atmosférica, precipitacdo (distribuicdo bastante variavel) e
temperatura (pequena variagdo), definem a sazonalidade da bacia amazénica
alterando os niveis dos rios (até 12 metros). Tais fatores criam maiores dificuldades
para as engenharias nestas passagens, havendo a necessidade dimensionamento
das mesmas para evitar contaminag¢ao dos canais e a ndo causar transtornos com a
indisponibilidade da estrada. E valido ressaltar que esta area tem importancia
regional, fisica e populacional.

Uma obra desse vulto, e cortando uma floresta como a Amazénica, néo
pode ter os custos ambientais desenhados de forma direta, pois no mercado de
efeito globalizado, o valor dos recursos naturais ndo pode ser mensurado, além de
estar carregado de aspectos culturais, religiosos, antropolégicos, biolégicos dentre
outros, criando uma falsa avaliagao econdmica dos mesmos. Com a mercantilizagao
da natureza: mercado da agua, do ar, o valor de uso indireto, da floresta Amazénica
e seus recursos, excedem a regido de influéncia da rodovia e “beneficia” toda a

populacao do planeta (Becker, 2009).

A reconstrugdo da BR-319 deve ter como base uma governanga ambiental
forte, pelo Governo (Federal, Estadual e Municipal) com criagao de leis/mecanismos
de fiscalizagdo e pela sociedade civil constituida na observagdo e manutencao
dessas leis. O Departamento Nacional de Infraestrutura Terrestre (DNIT), com o
intuito de combater o surgimento de desmatamento, como ocorreu na BR-163,
definiu a Area sob Limitagdo Administrativa Proviséria (ALAP) com 100% das terras
administradas por 6rgaos publicos ou “responsaveis” pelas terras ja estabelecidos

no local.

A administragdo das novas Unidades de Conservacdo, somadas as ja
existentes no ambito federal, estara sob a tutela do Instituto Chico Mendes de
Protecéo a Biodiversidade (ICMBio). No ambito estadual, sob a tutela da Secretaria
de Estado do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel do Amazonas (SDS-
AM) e pela Secretaria de Estado do Desenvolvimento Ambiental de Ronddnia
(SEDAM-RO).
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Figura 8 - Area de influéncia da BR-319 e as seguintes Unidades de Conservacdo Ambiental: 1- RESEX Médio-Purus, 2- Floresta Nacional Iquiri, 3- RESEX Ituxi, 4- Floresta RDS Rio
Vermelho B, 5- Estagéo Ecologica Estadual Antbnio Mugica Nava, 6- Estagdo Ecologica Estadual Serra dos Trés Irm&os, 7- Floresta RDS Rio Vermelho C, 8- Parque Nacional do
Mapinguari, 9- Floresta RDS Rio Madeira B, 10- Estagdo Ecoldgica Lago do Cunia, 11- RESEX Lago do Cunia, 12- Floresta RDS Rio Madeira A, 13- Floresta RDS Rio Machado, 14-
Floresta Nacional Humaita, 15- Floresta Nacional Balata-Tufari, 16- RESEX Canutama, 17- Floresta Estadual Canutama, 18- Floresta Estadual Tapaua, 19- REBIO Abufari, 20- RDS
Piagagu-Purus, 21- Parque Nacional Nascentes do Lago Jari, 22- RESEX Lago do Capana Grande, 23- RDS Amapa, 24- RDS Igapo-Agu, 25- Parque Estadual do Matupiri, 26- RDS
Rio Madeira e 27- RDS Matupiri. Fonte: Anais XV SBSR (2011)
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Existem 27 Unidades de Conservagao demarcadas pelo Exército Brasileiro —
42 Divisao de Levantamento - totalizando aproximadamente 117.244,79 km? e
13.400 km de perimetro, que abrangem terras dos Estados do Amazonas e
Rondbnia, (figura 8). Esta ALAP é constituida de floresta primaria intacta entre
Manaus e demais cidades de menor porte ao longo da BR-319 e estabelece uma

area de protecao sobre sua influéncia.

Para monitoramento constante das Unidades de Conservagao, o Governo
podera utilizar-se das tecnologias existentes, satélites e sistemas de vigilancia,
levando em conta, conforme exposto, que a cidade de Manaus tem sua
comunicagao com o resto do Brasil por radio ou fibra 6tica langada na rodovia (figura
9).

Como pode ser analisado na foto seguinte, a Embratel, proprietaria da fibra,
necessita de posto de controle em todo trecho para realizar a manutencdo do seu
sistema e facilitar a instalagdo de cameras de transmissao de suas imagens. Hoje,
com a qualidade das imagens de satélite, € possivel realizar o monitoramento de

toda a regiao (figura 10).
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Figura 9 — cabo de fibra 6tica ao longo da BR-319. Autor: Equipe do EIA/RIMA (2008).
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Humaitd - AM, Brasilyo”

Figura 10 — imagem de satélite da BR-319. Fonte: Google Earth (01.12.2012).

Com sua caracteristica geoestratégica, a rodovia BR-319 tera a capacidade
de integrar a cidade de Manaus ao resto do pais com mais eficiéncia, tornando se
esta capital um polo formador e irradiador entre o Brasil e os demais paises da
América. Ao mesmo tempo, a rodovia podera realizar a integragdo bioceanica com
Bolivia, Peru, Equador, Colédmbia, Venezuela, Suriname, as Guianas, América
Central e do Norte.

O estudo socioecondmico das cidades que compdem a ALAP sera tema do
proximo capitulo, com fundamento em dados do Instituto Brasileiro de Geografia e

Estatistica para compreensao das agbes/usos ao longo da rodovia BR-319.
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Capitulo lll - Aspectos socioterritoriais ao longo da BR-319

Segundo Andrade (1991), com o acumulo da produgédo e seus excedentes,
surgem as cidades e o fendbmeno urbano. O desenvolvimento das tecnologias na
agricultura e pecuaria gerou excedentes que poderiam ser guardados para os
momentos de escassez, acarretando a necessidade de armazenamento. Isso exigiu,
posteriormente, a defesa por grupos ou familias, nascendo os primeiros impérios e
as primeiras cidades, obras de engenharia, cujos trabalhos manuais eram exercidos
por escravos € camponeses livres para um grupo dominante (guerreiros e

sacerdotes).

No mundo moderno, os diversos tipos e niveis de servigos obtiveram grande
relevancia na cidade, dominada pela sociedade de consumo dirigido, com as
especializagbes profissionais e regionais provocando o fortalecimento das
concentragdes urbanas, onde o comércio, as industrias e servigos ligados a saude,
educacéao, lazer, ensino, hotelaria, transportes foram o carro chefe para este
desenvolvimento. Todavia, a convergéncia urbana de centenas de milhares e de
milhdes de habitantes traz para os seus habitantes problemas de abastecimento de
agua, luz, alimentos, mercadorias e para o sistema de transporte de pessoal e

carga.

Com o objetivo de verificar a qualidade de vida das populagdes que sofrem
influéncia direta e indireta da BR-319, neste capitulo sera realizada uma analise
socioeconémica de algumas cidades, a saber: Beruri, Manicoré, Careiro, Careiro da
Varzea e Humaita, as quais compdem a Area sob Limitacdo Administrativa
Provisoria (ALAP) com cerca de 15 milhdes de hectares. Devemos adiantar que, por
meio de Decreto de 2 de janeiro de 2006 e art. 22-A da Lei n°® 9.985 de 18 de julho
de 2000, o Governo Federal estabeleceu a limitagdo administrativa no entorno da
rodovia com o propésito de evitar atividades e empreendimentos causadores de

degradacgao ambiental nos recursos naturais existentes.

3.1 Indicadores Sociais e Servigos

De acordo com Lima (2006), sempre havera transformagdes socioespaciais
na implantagcdo de grandes investimentos como a rodovia BR-319. Os ambientes

criados pelos poderosos investimentos neste tipo de infraestrutura levam a um



Rodovia BR-319

Cidade de Beruri/AM

Lat: -3,89833 e Long: -61,37306
Regiao do Rio Negro-Solimbes
Area Territorial: 17.326,10 Km2

Figura 11 - Mapa de Beruri/AM. Fonte: Landsat 5 — bandas 1(B), 2(G) e 3(R)
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processo de desterritorializagdo dos excluidos. Isso se da com a expansado da

fronteira econdmica dos municipios e diminuicao das condigdes de emprego.

As acbes de “desenvolvimento” s&do orientadas com grande carga
neoliberal; seu foco estd na melhoria das unidades produtivas para a producéao
globalizada. Esses contrastes ocorrerao nas cidades ao longo da BR-319, de acordo
com a atuacgado dos investimentos externos em todo o eixo, devido a intervencéo do
estado nesta regido. Nesse sentido, elencaremos a seguir indicadores e servigcos de
algumas cidades que compdem a area de atuagao da BR-319.

3.1.1 Cidade de Beruri — AM (figura 11)

A histéria da cidade de Beruri-AM se prende a de Manacapuru. Antes da
fundacao da atual cidade de Manacapuru ja existia ali uma aldeia de indios Muras.
Em 1894, o municipio de Manacapuru teve autonomia pelo desmembramento de
Manaus. O municipio de Beruri estabelece-se em 10/12/1981, pela Emenda
Constitucional n® 12, acrescido de territorio adjacente que pertencia a Borba. Situada
na mesorregido do Purus, distante da capital 170 km em linha reta e 192 km via
fluvial. Limita-se com os municipios de Borba, Manaquiri, Manicoré, Tapaua, Anori,
Manacapuru e Anama. Possui densidade demografica: de 0,8 hab./km? numa area
de 17.326,1 km2.

De acordo com o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, o municipio
possui uma populagcdo estimada de 15.486 residentes, 8.146 homens e 7.340
mulheres. No ano de 2010, obteve uma taxa média de crescimento de 40,30% na
comparagao com o ano de 2000 e 116,10% com o ano de 1991, tendo um aumento
da taxa de urbanizagdo em 11,30%, passando de 36,03% em 1991, 44,93% em
2000 e para 50,23% em 2010 (tabela 02 e Grafico 1); sua populagao municipal
representa 0,44% da populagéo do Estado e 0,01% da populacao do Pais.
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Tabela 02 — Populagao por situagao de Domicilio: 1991, 2000 e 2010

Ano 1991 2000 2010
Populagao Total 7.166 11.038 15.486
Urbana 2.582 4.959 7.778
Rural 4.584 6.079 7.708
Taxa de Urbanizacao 36,03% 44.93% 50,23%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
Possui uma densidade populacional na area rural em torno de 7.708

(49,77%), a qual utiliza a terra como fonte de rendimentos, através, principalmente,

da lavoura temporaria com a mandioca apresentando uma boa relagdo custo

beneficio, conforme a tabela 03. Na lavoura permanente (tabela 04), a banana

aparece como principal cultivo, com 480 toneladas produzidas em uma area de 60

hectares e rendimento, em 2011, de 432 mil reais. Ja na pecuaria, os rebanhos

existentes sdo compostos de 1.945 cabecas de bovinos, 51 cabecas de equinos, 90

cabecas de bubalinos, 192 cabecas de suinos, 55 cabecas de caprinos, 4 mil

cabecgas de frango com uma produgao de leite na ordem de 66 mil litros e 17 mil

duzias de ovos, demonstrando ser uma pecuaria para o consumo local.

Tabela 03 — rendimento lavoura temporaria no ano 2011

Produto Quantidade Area plantada Valor da produgao
(hectares) (mil reais)
Abacaxi 90.000 frutos 5 99
Arroz 10 ton. 5 8
Batata Doce 64 ton. 4 64
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Feijao 108 ton. 120 216
Juta (fibra) 84 ton. 70 92
Malva 1.500 ton. 1000 1800
Mandioca 3.360 ton. 280 1680
Melancia 576 ton. 40 691
Milho 300 ton. 120 225

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

Tabela 04 — rendimento lavoura permanente no ano 2011

Produto Quantidade Area plantada Valor da produgao
(hectares) (mil reais)

Abacate 70 ton. 10 42

Banana 480 ton. 60 432
Coco da baia 8.000 frutos 2 4

Laranja 165 ton. 10 297
Limao 5 ton. 1 8

Mamao 125 ton. 5 162

Maracuja 100 ton. 5 225
Tangerina 7 ton. 5 5

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
No universo da populacgao residente, com 15 anos de idade ou mais, 149 ou

18,1% nao sabem ler ou escrever, 2.030 ou 13,11% nunca frequentaram a rede de
ensino, 2.019 ou 13,04% frequentam a rede de ensino regular e 4.218 ou 27,24% ja
frequentou a rede de ensino.

Para as pessoas de 10 anos de idade ou mais, temos 8.661 ou 55,93% sem
instrugcado/fundamental incompleto (tabela 05) e 923 ou 5,96% com médio incompleto
(tabela06).

Tabela 05 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, sem instrugdo e
fundamental incompleto

coraca Pessoas O popuiaga0 otal
Branca 809 5,22%
Preta 165 1.07%
Amarela 11 0.07%
Parda 7436 48,02%
Indigenas 240 1,55%
Total 8661 55.93%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
Tabela 06 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, fundamental completo e

meédio incompleto

Cor/Raga

Pessoas

Porcentagem em relagéo a
populacio total
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Branca 115 0,74%
Preta 21 0,14%
Amarela 8 0,05%
Parda 762 4,92%
Indigenas 17 0,1%
Total 923 5,96%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

Dados educacionais revelam que:

v A populagao adulta do municipio, com 25 anos ou mais, nos anos entre
1991 a 2000, teve uma reducdo na taxa de analfabetismo de 62,2% para
48,7%; houve um aumento de pessoas com mais de 4 e 8 anos de
estudo no nivel educacional.

v" Em 2010, nesse mesmo universo, foram obtidos:

o 2.060 ou 6,29% sem instrucgdo ou ensino fundamental
incompleto,

o 133 ou 0,41% com ensino fundamental completo ou meédio
incompleto,

o 273 ou 2,77%

incompleto

o 65 0u0,20% com ensino superior completo.

com ensino médio completo ou superior

Caracterizando o aumento do nivel educacional, nessa faixa da populacéo,

bem como a diminuigdo da taxa de analfabetismo, real e funcional. Esses dados

trazem reflexdo sobre o deslocamento da populagéo local, migrando de sociedade

rural para urbana.

Tabela 07 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade com classes de rendimento
nominal mensal — Censo 2010

- Pessoa ~
Até 74 549 3,55% 371 2,40% 920 5,94%
De Vaa ' 668 4,31% 304 1,96% 972 6,28%
De 2a 1 977 6,31% 610 3,94% 1587 10,25%
>1a2 744 4,80% 66 0,43% 810 5,23%
>2a3 229 1,48% 17 0,11% 246 1,59%
>3ab 160 1,03% 16 0,10% 176 1,14%
>5a10 114 0,74% - - 114 0,74%
>10a15 16 0,10% - - 16 0,10%
>15a20 16 0,10% - - 16 0,10%
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>20a30 5 0,03% - - 5 0,03%
> 30 - - - - - -
Sem o o o

. 1694 10,94% 4188 27,04% 5882 37,98%
rendimento

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
A renda per capita média do municipio passou de R$ 58,44 em 1991, para

R$ 67,95 em 2000, com a pobreza diminuindo cerca de 3,39%. Verifica-se na tabela
07 que no ano de 2010 os rendimentos recebidos pela populacdo com 10 anos de
idade ou mais que obtiveram algum tipo de renda mensal (salario, pensao,
aposentadoria e de programas dos governos), economicamente ativa ou ndo, num
total de 9.361 pessoas sobrevivendo com um salario minimo ou menos, verificou-se
que 1.694 ou 10,94% sao economicamente ativas e ndo possuem nenhum tipo de
rendimentos. Confirma-se, portanto, uma desigualdade social.

Com 2.886 unidades domésticas cadastradas, temos uma deficiéncia de
servigcos como: abastecimento de agua; o esgotamento sanitario nao se da via rede
geral; ndo ha fossa séptica ligada a rede coletora e nem coleta de lixo, que deveria
ter sua adequacao pelo governo local. Dos domicilios, 46,45% apresentam a falta de
um dos servicos basicos do sistema de esgotamento sanitario; 37,6% n&o sao
atendidos por nenhum deles e apenas 16% tém todos eles funcionando pela
prefeitura.

Esses dados demonstram a falta de estrutura do municipio para atender
toda a populagcdo e revelam o quanto pode estar em risco a saude da populagao
local. A cidade de Beruri, mesmo nao se encontrando no eixo direto da rodovia BR-
319, apresenta deficiéncia nos servicos de saneamento basico. E necessario
solugdo imediata dos problemas sociais, ambientais e do saneamento basico. Caso
haja a possibilidade do término da rodovia, esses problemas irdo se agravar com o
adensamento populacional, bem como os impactos ambientais tais como: processos
erosivos; assoreamento de corpos hidricos; interrupgcao e alteragao do fluxo dos

corpos d’agua; produgédo de lixo sélido; e desmatamento.



Cidade de Manicoré/AM

Lat: -5° 50' e Long: -61° 18' 30"
Mesorregiao do Madeira
Area Territorial: 48.491,20 Km2

' Rodovia BR-319 |

Figura 12 - Mapa de Manicoré/AM. Fonte: Landsat 5 — bandas 1(B), 2(G) e 3(R)
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3.1.2 Cidade de Manicoré — AM (figura 12)

Segundo o IBGE, a histéria de Manicoré comega com a expedigao de Pedro
Teixeira, em 1637. Em 1716, as autoridades do Gr&o-Para enviam ao rio Madeira
uma escolta com a finalidade de punir os selvagens e, no ano de 1797, funda-se a
povoacao do Crato, que é transferido para um sitio entre os rios Baetas e Arraias em
1802.

Em 1858, é criada a freguesia de Sao Joao Batista do Crato. Em 1868, a
sede de freguesia é transferida para o povoado de Manicoré, passando a denominar
Nossa Senhora das Dores de Manicoré. Em 1877, Manicoré é elevado a categoria
de Vila. Em 1878, Manicoré torna-se sede da comarca do rio Madeira. Em 1955,
parte do seu territério € desmembrada para formar o municipio de Novo Aripuana.
Em 1981, outra parte do seu territorio € desmembrada para o municipio de
Auxiliadora.

O nome “Manicoré” provém do rio Manicoré, no Madeira, que tem o seu
nome precedente de “Anicoré”, tribo indigena que habitava a regido. Participa da
microrregiao do Madeira e Mesorregido Sul Amazonense, com densidade
demografica de 0.8 hab./km2, numa area de 48.491,2 km2.

Grafico 2 - Populagéo Total: 1991, 2000 e 2010

B Urbana
W rural

1991 2000 2010

Tipo de populagdo residente Manicoré/AM. Fonte: Autor

O municipio obteve uma taxa média de crescimento, em 2010, de 23,61% na
comparagao com o0 ano de 2000 e 24.20% com o ano de 1991, tendo um aumento
da taxa de urbanizagcdo em 7,33%, passando de 37,97%, em 1991, para 40,33%, em
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2000 e para 43,28% em 2010 (tabela 08). Sua populagdo municipal representa
1,35% da populacéo do Estado e 0,02% da populacédo do Pais.

Tabela 08 — Populagao por situagado de Domicilio: 1991, 2000 e 2010

Populagao Total 37.857 38.038 47.017
Urbana 14.373 15.339 20.350
Rural 23.484 22.699 26.667
Taxa de Urbanizagao 37,97% 40,33% 43,28%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

A cidade possui 47.017 habitantes, sendo 23.121 com idade de 0 a 19 anos,
18.300 de 20 a 49 e 5.595 de 50 anos ou mais; tem uma populagao de 26.667 ou
56,72% (Gréfico 2), vivendo nas zonas rurais, as quais produziram, em 2011, na

lavoura temporaria e permanente, os seguintes produtos:

Tabela 09 — rendimento lavoura temporaria no ano 2011

Produto Quantidade Area plantada Valor da produgao
(hectares) (mil reais)
Abacaxi 486.000 frutos 27 534
Arroz 1220 ton. 610 1159
Batata Doce 260 ton. 16 260
Cana de Acucar 2300 ton. 57 345
Feijao 270 ton. 300 540
Fumo 15 ton. 15 9
Mandioca 79860 ton. 9214 43923
Melancia 12024 ton. 835 12024
Milho 1680 ton. 700 1176
Tomate 39 ton. 3 78

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

Tabela 10 — rendimento lavoura permanente no ano 2011

Produto Quantidade Area plantada Valor da producao
(hectares) (mil reais)

Banana 9210 ton. 1065 7828
Borracha 20 ton. 40 44

Cacau 340 ton. 967 1870
Café 350 ton. 220 840
Coco da baia 64.000 frutos 27 64
Guarana 1 ton. 5 15
Laranja 281 ton. 30 393
Limao 34 ton. 7 57
Mamao 225 ton. 9 225
Maracuja 160 ton. 17 320
Tangerina 16 ton. 7 11
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Urucum | 8 ton. | 4 \ 10

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

Na pecuaria, o municipio possui 102.657 cabecgas de gado, 63 cabecas de
equinos, 97 cabecas de bubalinos, 4.500 cabegas de suinos, 80 cabecgas de
caprinos, 110 cabegas de ovinos, 20.000 cabegas de galos (frangas, frangos e
pintos), com uma producdo de 1.150 mil litros de leite, em 2.542 cabecas de vacas
ordenhadas, 96 mil duzias de ovos, além de 1.900 kg de mel de abelha.

Estes dados mostram que a cidade tem na zona rural uma grande fonte de
renda e que os produtos por ela colhidos n&o se limitam a subsisténcia. Se a rodovia
estivesse concluida, o escoamento da producdo deste municipio poderia ser
transportado com redugao de frete, maior velocidade e maior abrangéncia gerando
maior indice de emprego para populagéo local.

Dentro da populacéo residente, no universo de 15 anos ou mais, 4.943 n&o
sabem ler e escrever; 4.695 ou 9,96% nunca frequentaram a rede de ensino; 6.517
ou 13,86% frequentam a rede de ensino regular e 25.786 ou 54,85% ja frequentou a
rede de ensino. Para as pessoas de 10 anos ou mais, temos 24.996 ou 53,16% sem
instrucdo/fundamental completo e 5.104 ou 10,86%. Como visto nas tabelas 11 e 12,

a maioria dos individuos se autodeclara de cor/raga parda.

Tabela 11 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, sem instrucdo e
fundamental incompleto

corage Pessoas O opuiago toal
Branca 5380 11,44%
Preta 1273 2.71%
Amarela 66 0.14%
Parda 16230 34.52%
Indigenas 2047 4,35%
Total 24996 53.16%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
Tabela 12 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, fundamental completo e
meédio incompleto

Porcentagem em relagéo a
populacio total

Branca 1504 3,20%
Preta 156 0,33%

Cor/Racga Pessoas
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Amarela 15 0,03%
Parda 3388 7,21%
Indigenas 41 0,09%
Total 5104 10,86%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

Dados educacionais revelam que:

v' Entre os anos de 1991-2000, o municipio teve uma redugdo na taxa de
analfabetismo, de 52,2% para 39%,

v" Houve aumento de pessoas com mais de 4 e 8 anos de estudo no nivel
educacional da populagao adulta com 25 anos ou mais.

v" Em 2010, neste mesmo universo, temos:

o 6.560 ou 13,95% sem instrucdo ou fundamental incompleto,

o 708 ou 1,51% com fundamental completo ou médio incompleto e

o 1303 ou 2,77% com médio completo ou superior incompleto.

O que esboca o aumento do nivel educacional, nesta faixa da populacéo,

bem como a diminui¢do da taxa de analfabetismo, real e funcional.

Tabela 13 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade com classes de rendimento
nominal mensal — Censo 2010

L Pessoa ~
Salario X Pessoa nao
. economicamente ; . Total
Minimo . economicamente ativa
ativa

Até V4 1.223 4.16% 1.046 3,56% 2.269 7,71%
De Yaa > 2.295 7,80% 852 2,90% 3.147 10,70%
De ¥2a 1 4.658 15,84% 1.603 5,45% 6.261 21,29%
>1a2 3.120 10,61% 172 0,58% 3.293 11,20%
>2a3 1.233 4.19% 68 0,23% 1.301 4.42%
>3ab 1.181 4.02% 15 0,05% 1.195 4.06%
>5a10 487 1,66% - - 487 1,66%
>10a 15 38 0,13% - - 38 0,13%
>15a20 20 0,07% - - 20 0,07%
>20a30 70 0,24% 70 0,24%
> 30 27 0,09% 27 0,09%
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Sem. 4.088 13,90% 13.491 45.87% 17.579 59,77%
rendimento

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

A renda per capita média do municipio passou de R$ 81,90 em 1991 para
R$ 70,26 em 2000, com a pobreza aumentando por volta de 5,88%. Verificar-se na
tabela 13 que ndo houve muita mudanga neste panorama no ano 2010, pois da
populagdo com 10 anos ou mais que obteve algum tipo de renda mensal (salario,
pensdo, aposentadoria e de programas dos governos), economicamente ativa ou
nao, do total 29.256 pessoas sobrevivendo com um salarios ou menos, destes
17.579, 13,90% economicamente ativos, ndo tem rendimentos. Conclui-se, portanto
uma desigualdade na distribui¢do da renda nesta sociedade.

Com 9.538 unidades domésticas cadastradas, temos uma deficiéncia em
servicos como: abastecimento de agua por meio de rede geral; o esgotamento
sanitario ndo se dava via rede geral; ndo havia fossa séptica ligada a rede coletora;
e coleta de lixo que deveria ter sua adequacgao pelo governo local. Dos domicilios,
45,4% apresentam a falta de um dos servigos basicos do sistema de esgotamento
sanitario; 49,6 sem serem atendidos por nenhum deles e apenas 5% com todos eles
funcionando pela prefeitura. Isto demonstra a falta de estrutura do municipio para
atender toda a populacgao.

A cidade de Manicoré néo esta localizada diretamente no eixo da rodovia,
mas os impactos ambientais causados pela deficiéncia dos servigos de saneamento
basico, adensamento populacional, devido a BR-319, afetara a qualidade de vida no

municipio.

3.1.3 Cidade de Careiro — AM (figura 13)

Segundo o IBGE, o dominio do homem civilizado no Careiro ndo € muito
antigo. Em 1877, grandes levas de retirantes do Nordeste (principalmente do Ceard)
chegaram a Manaus e fixaram-se no Careiro, datando a partir disso o povoamento
da regido. O governo amazonense, em 11 de janeiro de 1890, mandou nuclear o
povoado em duas colbnias, uma em Santa Maria do Janauca e outra, com o nome
de 13 de maio, no Cambice. A populagédo nordestina que realizou novas penetragdes
na regiao devido a seca, foi sustentada pelo governo do Estado por um periodo de 6

meses, além de receber um lote de terra para trabalhar.



| Rodovia BR-319 |

Figura 13 - Mapa de Careiro/AM. Fonte: Landsat 5 — bandas 1(B), 2(G) e 3(R)
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Cidade de Careiro/AM

Lat: -3°12' e Long: -59° 1' 46"
Mesorregiao do Rio Negro-Solimdes
Area Territorial: 6.124,30 Km2
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O distrito foi criado com a denominagao de Careiro pelo decreto-lei estadual
n°® 176, de 01/12/1943, como territério desmembrado do municipio de Manaus e
Manacapuru, elevado a categoria de municipio Careiro, pela lei estadual n° 99,
19/12/1955. Participa da microrregido n° 12 e Mesorregido n° 4 do Rio Negro-
Solimdes, com densidade demografica de 5,34 hab./km? numa area de 6.124,30
km?, limitando-se com os municipios de Borba, Autazes, Manaus, Manaquiri,

Iranduba e ltacoatiara.

Grafico 3 - Populagao Residente
1991, 2000 e 2010

30000
25000
20000 Urbana
M rural
15000
10000
5000
0
1991 2000 2010
Tipo de populagdo residente Careiro/AM. Fonte: Autor
Tabela 14 — Populagao por situagado de Domicilio: 1991, 2000 e 2010
Ano 1991 2000 2010
Populacao Total 31.816 27.554 32.734
Urbana 4.328 5.877 9.437
Rural 27.488 21.677 23.297
Taxa de Urbanizacao 13,60% 21,33% 28,83%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

No periodo de 2000-2010, a populacido residente do municipio teve uma
taxa de crescimento de aproximadamente de 18,80%, passando de 27.554, em
2000, para 32.734 em 2010. Diferente do decrescimento de 19,39%, que ocorreu no
periodo de 1991-2000, representando 0,94% da populacdo do Estado do Amazonas
e 0,02% do Brasil.
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O aumento de 60,58% da taxa de urbanizagédo, chegando a 28,83% da
populacgao total no ano 2010, demonstra que a populacédo urbana dobrou no periodo
de 1991 a 2010, obtendo um crescimento de 118,05% (Grafico 3).

A tabela 15 mostra o rendimento decorrente da lavoura permanente, que no
ano de 2010 produziu em uma area equivalente a 59 hectares o rendimento basico
de R$ 1.443.000,00. Na lavoura temporaria (tabela 16), o destaque esta no cultivo
de mandioca com a producdo de 3.600 toneladas, rendimento de R$ 2.340.000,00,
fazendo com que este tipo de agricultura viesse a ser mais rentavel para populagao.

Tabela 15 — rendimento lavoura permanente no ano 2010

Produto Quantidade Area plantada Valor da produgao
(hectares) (mil reais)
Banana 300 ton. 100 255
Coco da baia 70.000 frutos 80 49
Laranja 600 ton. 60 720
Limao 63 ton. 12 94
Mamao 25 ton. 1 25
Maracuja 120 ton. 6 300
Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
Tabela 16 — rendimento lavoura temporaria no ano 2010
Produto Quantidade Area plantada Valor da producao
(hectares) (mil reais)
Abacaxi 240.000 frutos 60 360
Arroz 186 ton. 93 148
Feijao 54 ton. 60 97
Mandioca 3600 ton 930 2340
Melancia 1152 ton. 96 1382
Milho 600 ton. 240 360
Tomate 6 ton. 1 18

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

A pecuaria tem como fonte de renda 25.850 cabecgas de bovinos, 1.510
cabecas de equinos, 1.260 cabecas de bubalinos, 1.870 cabecgas de suinos, 300
cabecas de caprinos, 760 cabecas de ovinos, 2.000 cabegas de galos (frangas,
frangos e pintos), com uma produgéo de 1.023 mil litros de leite, em 2.585 cabecas
de vacas ordenhadas, 10 mil duzias de ovos e 900 kg de mel de abelha. Isso denota
que a produgdo na sua zona rural destina-se a gerar fonte de renda para o
municipio, ndo se limitando a subsisténcia, podendo atender a populacdo de

Manaus pela rodovia ja em funcionamento.

Na questdo da educacdo dentro do universo de 15 anos ou mais, com

20.779 de individuos, 3.691 ou 9.96% frequentam a rede de ensino regular, 2.631 ou
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8.04% nunca frequentaram a rede de ensino e 14.457 ou 44,17% ja frequentaram a

rede de ensino.

Para a populacdo de 10 anos ou mais, temos 17.377 ou 53,09% sem

instrucdo/fundamental completo (tabela 17), 10.873 ou 33,22% com o médio

incompleto (tabela 18) e 3.693 com o superior incompleto (tabela 19). Os individuos

que se denominam de cor/raga parda tem destaque em todos os indices.

Tabela 17 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, sem instrugdo e

fundamental incompleto

Porcentagem em relagéo a

Cor/Racga Pessoas populacao total
Branca 3.207 9,80%
Preta 1.871 5,72%
Amarela 338 1,03%
Parda 11.762 35,93%
Indigenas 199 0,61%
Total 17.377 53,09%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

Tabela 18 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, fundamental completo e

médio incompleto

Porcentagem em relagéo a

Cor/Racga Pessoas populacao total
Branca 751 2,29%
Preta 297 0,91%
Amarela 84 0,26%
Parda 3.251 9,93%
Indigenas 13 0,04%
Total 10.873 33,22%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

Tabela 19 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, médio completo e superior

incompleto
Cor/Racga Pessoas Porceggapguei;ée(r)ntcrf;?géo a

Branca 541 1,65%
Preta 203 0,62%
Amarela 23 0,07%
Parda 2.017 6,16%
Indigenas 0 0,00%
Total 3.693 11,28%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
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Dados educacionais revelam que:

v" No periodo de 1991-2000, o municipio teve uma reducdo na taxa de
analfabetismo, de 55,8% para 33,9%,

v" Houve diminuicdo na porcentagem dos individuos com mais de 4 e 8
anos de estudo no nivel educacional da populagao adulta com 25 anos
ou mais, passando de 88,1% para 63,6% (1991) e de 94,7% para 92,4%
(2000), respectivamente.

v" No ano de 2010:
o 4672 ou 14,27% sem instrucdo ou fundamental incompleto;

o 1026 ou 3,13% com fundamental completo ou médio incompleto;
o 837 ou 2,56% com médio completo ou superior incompleto;

o 210 ou 0,64 com o superior completo.

Isso caracteriza o crescimento escolar, nesta faixa da populagéo, bem como

a diminuicado da taxa de analfabetismo real e funcional.

Tabela 20 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade com classes de rendimento

nominal mensal — Censo 2010

, . Pessoa -
Salario X Pessoa nao
Mini economicamente ; . Total
inimo ativa economicamente ativa

Até Va 705 2,15% 1.509 4.61% 2.214 6,76%
De Yaa 2 867 2,65% 513 1,57% 1.380 4 22%
De 2a1 2.526 7,72% 1.068 3,26% 3.594 10,98%
>1a?2 1.734 5,30% 133 0,41% 1.867 5,70%
>2a3 604 1,85% 26 0,08% 630 1,92%
>3ab 359 1,10% 22 0,07% 381 1,16%
>5a10 207 0,63% - 207 0,63%
>10a 15 9 0,03% - 9 0,03%
>15a20 - - -
>20a30 36 0,11% - 36 0,11%
> 30 - - -
Sem 2.070 6,32% 12.678 | 38,73% 14.748 | 45,05%
rendimento : e 7o ' 070 ' D

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
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A renda média per capita do municipio diminuiu cerca de 45,14%, saindo de
R$ 132 em 1991 para R$ 72,40 em 2000, com a pobreza aumentando por volta de
15,80%. Verifica-se na tabela 20 que n&o houve muita mudangca, mesmo com o
advento da BR-319, neste panorama no ano 2010. A populagdo com 10 anos ou
mais que obteve algum tipo de renda mensal (salario, pensdo, aposentadoria e de
programas dos governos), economicamente ativa ou ndo, num total de 21.936
individuos com renda igual ou menor que um salario minimo, destes, 14.748, 6,32%
economicamente ativos, nao tem rendimentos.

Com 7.381 unidades domésticas cadastradas, temos uma deficiéncia em
servicos como: abastecimento de agua por meio de rede geral; o esgotamento
sanitario ndo se da via rede geral; ndo ha fossa séptica ligada a rede coletora; e a
coleta de lixo, que deveria ter sua adequagao pelo governo local. Dos domicilios,
33,5% apresenta a falta de um dos servigos basicos do sistema de esgotamento
sanitario, 55,6% sem ser atendido por nenhum deles e apenas 10,9% com todos
eles funcionando pela prefeitura, mostrando a falta de estrutura do municipio para
atender toda a populacgao.

A cidade de Careiro sofre e isso provoca influéncias na rodovia, ja que esta
€ um eixo de ligagdo com a capital do estado e é considerada pela populagdo local
como uma artéria de grande importancia. Dentre os principais problemas do
municipios podemos elencar: ocupagdo desordenada nas areas do entorno,
aumento da producgéo do lixo solido e assoreamento de corpos hidricos, devido ao
adensamento da sua populagédo urbana (da zona rural e outros lugares do Brasil),
com agravamento destes problemas pela ligagdo da BR-319 ao centro do pais.

3.1.4 Careiro da Varzea - AM (figura 14)

No ano de 1938, pelo Decreto-lei n° 176, cria-se no Municipio de Manaus o
distrito do Careiro, que teve o seu desmembramento no ano de 1955, passando a
ser um municipio autdnomo, tornando a Vila Careira sede do municipio, que foi
elevado a condigdo de cidade. Através da Lei n° 1828 de 30/12/1987, é elevado a
categoria de municipio com a denominag¢ao de Careiro da Varzea, desmembrando-
se de Careiro e instalado em 01/01/1989. Participa da microrregidao n° 7 e

Mesorregiao n°® 3 do Rio Negro-Solimdes, com densidade demografica de 9,05



| Rodovia BR-319 |

Figura 14 - Mapa de Careiro da Virzea/AM. Fonte: Landsat 5 — bandas 1(B), 2(G) e 3(R)
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hab./km?, numa area de 2.643 km?, limitando-se com os municipios de Careiro,

Autazes, Manaus, Manaquiri, Iranduba e Itacoatiara.

Grafico 4 - Populacdo Residente
1991, 2000 e 2010

O Urbana
P ural

1991 2000 2010

Tipo de populagdo residente Careiro da Varzea/AM. Fonte: Autor

Tabela 21 — Populagao por situagao de Domicilio: 1991, 2000 e 2010

Ano 1991 2000 2010
Populagao Total 18161 17267 23931
Urbana 707 806 1000
Rural 17454 16461 22931
Taxa de Urbanizagao 3,89% 4,67% 4,18%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
No periodo de 2000-2010, a populacido residente do municipio teve uma

taxa de crescimento de aproximadamente 38,59%, passando de 17.267 em 2000
para 23.931 em 2010, o que representa 0,69% da populagdo do Estado do
Amazonas e 0,01% do Brasil.

Com uma taxa de urbanizacado de 4,18% da populagéo total no ano 2010
(Gréafico 4 e Tabela 21), demonstram que mesmo com o aumento da populagéo
urbana no periodo de 1991 a 2010, 22.931 das pessoas tém nas agriculturas

temporaria e permanente, e na pecuaria a base da economia municipal.

Tabela 22 — rendimento lavoura temporaria no ano 2010

Produto Quantidade Area plantada Valor da producao
(hectares) (mil reais)
Abacaxi 5.040.000 frutos 350 7.056
Batata doce 1.650 ton. 115 1.815
Feijao 38 ton. 42 76
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Malva 22 ton. 15 33
Mandioca 624 ton. 142 187
Melancia 1.080 ton. 130 1.080

Milho 1.000 ton. 400 700

Tomate 128 ton. 10 204

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
Na lavoura temporaria (tabela 22), o cultivo do abacaxi aparece com uma

producdo de 5.040.000 frutos, totalizando um rendimento de R$ 7.056.000,00,
devido ao escoamento de sua produgao excedente abastecer o mercado da cidade

de Manaus, em fung¢ao de sua proximidade com a mesma.

Do mesmo modo, a lavoura permanente é composta com a finalidade de
abastecer a capital do Estado. Em 2010 o municipio produziu banana, coco da baia,
goiaba, laranja, mamao, manga e maracuja em uma area plantada de 297 hectares

e obteve um rendimento equivalente a R$ 1.701.000,00.

Tabela 23 — rendimento lavoura permanente no ano 2010

Produto Quantidade Area plantada Valor da produgao
(hectares) (mil reais)

Banana 495 ton. 60 643
Coco da baia 300.000 frutos 98 300
Goiaba 60 ton. 10 36
Laranja 45 ton. 23 40
Mamao 50 ton. 2 65
Manga 380 ton. 80 17
Maracuja 400 ton. 24 600

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
Sua pecuaria é formada com 60.765 cabecgas de bovinos, 711 cabecas de

equinos, 2.804 cabecas de bubalinos, 38 cabecas de asininos, 17 cabecgas de
muares, 1.273 cabecas de suinos, 430 cabecgas de caprinos, 330 cabecas de ovinos,
1.200 galos (frangas, frangos e pintos), com uma producdo de 9.734 mil litros de
leite, em 18.791 cabecas de vacas ordenhadas e 16 mil duzias de ovos. Os produtos
produzidos na cidade, zona rural, destinam-se a gerar fonte de renda para o
municipio, ndo se limitando a subsisténcia, com a principal caracteristica de atender
a populacédo de Manaus.

Com 15.978 pessoas, no universo de 15 anos de idade ou mais, a educacéao
No municipio apresenta os seguintes dados: 2.945 ou 12,31% frequentam a rede de
ensino regular, 2.132 ou 8,91% nunca frequentaram a rede de ensino e 10.901 ou

45,55% ja frequentaram a rede de ensino.
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Dentro do universo da populagcdo com idade de 10 anos ou mais, temos
13.290 ou 55,53% sem instrugdo/fundamental completo (tabela 24), 2.630 ou
10,99% com o médio incompleto (tabela 25), 2.432 ou 10,16% com o superior

incompleto (tabela 26) e 386 ou 1,61% com o superior completo. No quesito

cor/raga, a maioria se autodeclara parda.

Tabela 24 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, sem instrucdo e

fundamental incompleto

Cor/Racga Pessoas Porceggapguelgée;ntg?;?géo a
Branca 2.146 8,97%
Preta 1.119 4,68%
Amarela 197 0,82%
Parda 9.545 39,89%
Indigenas 283 1,18%
Total 13.290 55,53%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

Tabela 25 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, fundamental completo e

médio incompleto

corace Pessoas O popuiaga0 otal
Branca 627 2.62%
Preta 137 0,57%
Amarela 31 0.13%
Parda 1.802 7.53%
Indigenas 33 0.14%
Total 2630 10,99%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

Tabela 26 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, médio completo e superior

incompleto
Cor/Racga Pessoas Porceg’gapguelgzgée(r)ntcr)f;?géo a

Branca 512 2,14%
Preta 146 0,61%
Amarela 31 0,13%
Parda 1.802 7,53%
Indigenas 36 0,15%
Total 2.432 10,16%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
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Dados educacionais revelam que:

v" No periodo de 1991-2000, o municipio teve uma reducao na taxa de
analfabetismo de 43,9% para 27,6%,

v" Houve diminuicdo na porcentagem dos individuos com menos de 4 e 8
anos de estudo no nivel educacional da populagéo adulta com 25 anos
ou mais, passando de 78,2% para 61,2% (1991) e de 96,3% para 91,1%
(2000), respectivamente.

v Em 2010:

o 3.936 ou 12,02% sem instrugdo ou fundamental incompleto;

o 541 ou 1,65% com fundamental completo ou médio incompleto;
o 647 ou 1,98% com médio completo ou superior incompleto;

o 150 ou 0,46% com o superior completo.

Os dados apontam que a taxa de analfabetismo vem reduzindo-se
lentamente e isso pode ser explicado pelas caracteristicas regionais (dificuldade de
acesso) ou falta de medidas governamentais para erradicagdo do analfabetismo no
municipio.

Tabela 27 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade com classes de rendimento
nominal mensal — Censo 2010

. Pessoa -
Salario X Pessoa nao
o economicamente ; . Total
Minimo ativa economicamente ativa
Até Y 717 3% 970 4,05% 1.687 7,05%
De Yaa 1> 1.140 4.76% 464 1,94% 1.604 6,70%
De ¥2a 1 2.503 10,46% 1.237 5,17% 3.740 15,63%
>1a?2 1.360 5,68% 139 0,58% 1.499 6,26%
>2a3 501 2,09% 8 0,03% 509 2,13%
>3ab 271 1,13% 18 0,08% 289 1,21%
>5a10 115 0,48% 8 0,03% 123 0,51%
>10a 15 - - - - - -
>15a20 - - - - -
>20a30 - - - - - -
> 30 - - - - - -
Sem
. 1.787 7,47% 7.628 31,88% 9.415 39,34%
rendimento

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
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A renda média per capita do municipio diminuiu cerca de 11,45%, saindo de
R$ 95,49 em 1991 para R$ 84,49 em 2000, com o indice de pobreza aumentando
cerca de 14,75%. Verifica-se na tabela 27, que no ano de 2010 esse panorama nao
obteve grandes mudancgas. A populagdo com 10 anos ou mais que obteve algum
tipo de renda mensal (salario, pensdo, aposentadoria e de programas dos
governos), economicamente ativa ou ndo, num total de 16.446 individuos com renda
igual ou menor que um salario minimo, destes, 1.787 ou 7,47% economicamente
ativos, ndo tem rendimentos, demonstrando que muitos individuos podem ser

caracterizados como pobres ou abaixo da linha da pobreza.

Com 5.499 unidades domésticas cadastradas, temos uma deficiéncia em
servicos como: abastecimento de agua por meio de rede geral; o esgotamento
sanitario ndo se da via rede geral; ndo ha fossa séptica ligada a rede coletora; e a

coleta de lixo, que deveria ter sua adequacgao pelo governo local.

Dos domicilios, 16,2% apresenta a falta de um dos servicos basicos do
sistema de esgotamento sanitario, 83,7 ndo sao atendidos por nenhum deles e
apenas 0,1% tém todos eles funcionando pela prefeitura, o que demonstra a falta de
estrutura do municipio para atender toda a populagéo.

A cidade de Careiro da Varzea ¢ influenciada diretamente pela rodovia, por
isso um grande adensamento da sua populagdo urbana, a deficiéncia do
esgotamento sanitario e a coleta de lixo causarao problemas de poluicdo dos corpos
hidricos, bem como problemas com o transporte de massa advindo da BR-319
(Centro-Oeste, Nordeste e Sul). Possivelmente havera uma ocupacéo desordenada

no entorno.

3.1.5 Cidade de Humaita - AM (figura 15)

Seus primeiros habitantes foram os indios que viviam em economia de
subsisténcia, e ocupavam as margens dos rios Maici, Marmelo e Madeira. Em 15 de
maio de 1869, o comerciante José Francisco instalou-se num lugar chamado Pasto
Grande, onde era a Sede da Freguesia de S&o Francisco no rio Preto. Essa sede foi
transferida para o lugar onde hoje esta a cidade de Humaita, naquela época com o

nome Freguesia de Nossa Senhora da Conceigédo do Belém de Humaita.



70

Cidade de Humaita/AM

Lat: -8° 10' 21” e Long: -71° 30' 30”
Mesorregiao do Madeira
Area Territorial: 33.213,30 Km2

Rodovia BR-319

Figura 15 - Mapa de Humaiti/AM. Fonte: Landsat 5 — bandas 1(B), 2(G) e 3(R)
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O distrito foi criado com denominagdo de S&o Francisco do Rio Madeira,
pela lei n°® 686, de 02/06/1985, subordinado ao municipio de Manicoré. Com a lei n°
790, de 13/11/1885, que conservou sua denominacéao, foi passada a categoria de
vila. Pelo decreto n° 31, de 04/02/1890, foi desmembrada do municipio de Manicoré.
De acordo com o decreto n°® 95-A, de 10 de abril de 1891, assinado pelo Governador
Eduardo Ribeiro, foi criada a Comarca de Humaita, a qual foi elevada a categoria de

cidade em outubro de 1894.

Participa da Mesorregido do Madeira, com densidade demografica de 1,33
hab./km?, numa &rea de 33.213,30 km? limitando-se com o0s municipios de

Canutama, Tapaua, Manicoré e com o estado Rondbnia.

Grafico 5 - Populagéo Residente
1991, 2000 e 2010

35000

30000

25000 0 Urbana
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15000
10000
5000

1991 2000 2010

Tipo de populagdo residente Humaitda/AM. Fonte: Autor

Tabela 28 — Populagao por situagao de Domicilio: 1991, 2000 e 2010

Populagao Total 38.792 32.796 44227
Urbana 18.700 23.991 30.501
Rural 20.092 8.805 13.726
Taxa de Urbanizacao 48,21% 73,15% 68,96%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
No periodo de 2000-2010 (Gréfico 5 e Tabela 28), a populagao residente no

municipio teve uma taxa de crescimento de aproximadamente 34,85%, passando de
32.796 em 2000 para 44.227 em 2010.
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Durante os anos de 1991 a 2000 houve uma queda de 1545% da
populagcdo e uma migracdo dos residentes na zona rural para a urbana, o que

representa 1,27% da populagédo do estado do Amazonas e 0,02% do Brasil.

Com sua crescente taxa de urbanizagdo chegando a 68,96% da populacéo
total no ano 2010, caracteriza-se como urbana obtendo um aumento de sua
populagdo urbana de 63,11% (1991 a 2010). Sua populagdo rural teve um
crescimento em torno de 55,89%, com 13.726 no ano 2010, bem diferente da
existente em 1991, que era de 20.092. Tem sua base econémica nas agriculturas

temporaria e permanente, e na pecuaria.

Tabela 29 — rendimento lavoura temporaria no ano 2010

Produto Quantidade Area plantada Valor da produgao
(hectares) (mil reais)
Abacaxi 122.000 frutos 9 195
Arroz 1.866 1.057 1.866
Cana de Acucar 1.800 45 1.080
Feijao 76 ton. 84 171
Mandioca 2.220 ton. 705 1.554
Melancia 674 ton. 45 640
Milho 2.000 ton. 800 1.000
Soja 540 ton. 180 324
Tomate 32 ton. 2 73

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

Conforme dados da tabela 29, sua agricultura pode ser escoada pela rodovia
e tem a caracteristica de médio porte. Obteve uma producéo na lavoura temporaria
de R$ 6.903.000,00 em uma area plantada de 2.927 hectares com o cultivo do arroz,
apresentando uma producgéo de 1.800 toneladas e rendimento de R$ 1.866.000,00,
0 que permite o abastecimento de mercados externos ao estado do Amazonas como
Porto Velho/RO, chegando até a cidade Sao Paulo/SP.

Na lavoura permanente (tabela 30), a produgcao de banana é o produto que
pode ser caracterizado para exportagcdo para os mercados circunvizinhos. Possui
uma producdo de 1.395 toneladas e rendimento de R$ 1.018.000,00. Conforme a
producao anterior, pode ser transportada por meio rodoviario para outras regioes.

Tabela 30 — rendimento lavoura permanente no ano 2010

Produto Quantidade Area plantada Valor da producao
(hectares) (mil reais)

Banana 1.395 ton. 145 1.018
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Café 144 ton. 90 80
Coco da baia 80.000 frutos 25 300
Laranja 61 ton. 8 73
Mamao 100 ton. 5 100
Maracuja 16 ton. 1 24

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
Sua pecuaria é formada com 22.066 cabecas de bovinos, 26 cabecas de

equinos, 56 cabegas de bubalinos, 10 cabegas de asininos, 10 cabegas de muares,
615 cabegas de suinos, 211 cabegas de caprinos, 849 cabecas de ovinos, 741
cabecas de galos (frangas, frangos e pintos), com uma produgéo de 270 mil litros de
leite, em 300 cabecgas de vacas ordenhadas e 45 mil duzias de ovos. Os produtos
produzidos pela sua pecuaria, parece, destinam-se a abastecer o comércio local e a

atender regides vizinhas.

Com uma populagdo caracteristicamente urbana, tem na educagédo a
quantidade de 28.484 pessoas no universo de 15 anos ou mais e apresenta os
seguintes dados: 6.200 ou 14,02% frequentam a rede de ensino regular; 4.984 ou
11,27% nunca frequentaram a rede de ensino e 17.299 ou 39,11% ja frequentou a

rede de ensino.

Dentro do universo com uma populagdo de 10 anos ou mais, ha 22.981 ou
51,96% sem instrucdo/fundamental completo (tabela 31); 4.494 ou 10,16% com o
médio incompleto (tabela 32); 5.371 ou 12,14% com o superior incompleto (tabela
33); e 1.301 ou 2,94% com o superior completo.

Tabela 31 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, sem instrucdo e
fundamental incompleto

Cor/Racga Pessoas Porceggapguei;ée(r)ntcrf;?géo a
Branca 3.694 8,35%
Preta 1.052 2,38%
Amarela 146 0,33%
Parda 17.062 38,58%
Indigenas 1.027 2,32%
Total 22.981 51,96%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
Tabela 32 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, fundamental completo e
meédio incompleto

Porcentagem em relagéo a

Cor/Racga Pessoas ~
populacao total
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Branca 913 2,06%
Preta 206 0,47%
Amarela 52 0,12%
Parda 3.216 7,27%
Indigenas 107 0,24%
Total 4.494 10,16%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

Tabela 33 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade, médio completo e superior

incompleto
Cor/Racga Pessoas Porce;’;apgu?;ngée(r)ntg;?géo a

Branca 1.597 12,14%
Preta 243 0,55%
Amarela 16 0,04%
Parda 3.463 7,83%
Indigenas 52 0,12%
Total 5.371 10,16%

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)

Dados educacionais revelam que:

v O municipio apresentou uma redugdo em sua taxa de analfabetismo
durante o periodo de 1991-2000, passando de 57,3% para 33,8%,

v" Houve diminuicdo na porcentagem dos individuos com mais de 4 e 8

anos de estudo no nivel educacional da populacdo adulta com 25 anos
ou mais, indo de 77,8% para 91,6% (1991) e de 54,6% para 78,9%

(2000), respectivamente.

v" Em 2010:

o 6.077 ou 18,56% sem instrugdo ou fundamental incompleto;

o 984 ou 3,01% com fundamental completo ou médio incompleto;

o 1.407 ou 4,30% com médio completo ou superior incompleto;

o 660 ou 2,02% com o superior completo.

Neste caso podemos observar que mesmo com a maioria da populagao

residindo na cidade, a taxa de analfabetismo é combatida de forma timida pelo

governo.
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Tabela 34 — Pessoas de 10 anos ou mais de idade com classes de rendimento
nominal mensal — Censo 2010

Salario Pessoa Pessoa néo

Minimo |economicamente ativa| economicamente ativa Total
Até Va 750 1,70% 1.574 3,56% 2.324 5,25%
De Yaa ' 984 2,22% 941 2,13% 1.925 4,35%
De Y2a 1 4.279 9,68% 1.994 4,51% 6.273 14,18%
>1a2 3.586 8,11% 265 0,60% 3.851 8,71%
>2a3 1.166 2,64% 45 0,10% 1.211 2,74%
>3ab 868 1,96% 7 0,02% 875 1,98%
>5a10 635 1,44% 21 0,05% 656 1,48%
>10a 15 126 0,28% - 126 0,28%
>15a20 115 0,26% - 115 0,26%
>20a 30 29 0,07% - 29 0,07%
> 30 33 0,07% - 33 0,07%
Sem 3.173 717% | 13.808 | 31,22% | 16.981 | 38,40%
rendimento ’ ’ ’

Fonte: Autor (dados do IBGE - Censo 2010)
A renda média per capita aumentou em torno de 46%, cujo valor de R$

92,00 em 1991, progrediu para R$ 134,40 em 2000. O indice de pobreza diminuiu
em torno de 11,90%. Verifica-se na tabela 34 que no ano de 2010 os rendimentos
recebidos pela populagdo com 10 anos de idade ou mais que obtiveram algum tipo
de renda mensal (salario, pensdo, aposentadoria e de programas dos governos),
economicamente ativos ou n&o, num total de 27.503 individuos com renda igual ou
menor que um salario minimo, destes 3.173 ou 7,17%, economicamente ativos, nao
tem rendimentos. Esses resultados mostram que mais da metade da populagao
municipal esta sobrevivendo em situagao precaria, devido a desigualdade social do
local.

Com 7.021 unidades domésticas cadastradas, temos uma deficiéncia em
servicos como: abastecimento de agua por meio de rede geral; o esgotamento
sanitario ndo se da via rede geral; ndo ha fossa séptica ligada a rede coletora; e a
coleta de lixo, que deveria ter sua adequacéo pelo governo local.

Dos domicilios, 80,2% apresentam a falta de um dos servigos basicos do
sistema de esgotamento sanitario, 0,5 sem ser atendido por nenhum deles e apenas

19,2% com todos eles funcionando pela prefeitura.
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O municipio mostra a influéncia ocasionada pela rodovia, pois tem o trecho
em melhores condigdes com ligagcdo ao eixo Central do Brasil. Ele vem se
estruturando para melhor atender suas populagdes residentes, mas ainda apresenta
um alto indice de falta dos servicos de esgotamento sanitario, mesmo com
funcionamento da rodovia, embora seus dados sejam os que mais se aproximem da

realidade dos centros urbanos brasileiros.
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CONSIDERAGOES FINAIS

A reativacido da rodovia leva as populacdes residentes nas cidades sob sua
atuacdo, o discurso do “desenvolvimento”. Mas esse discurso se caracteriza
somente no viés econdmico em imposigao vertical de toda a esfera governamental,
com vistas ao crescimento da produgdo e no progresso técnico, efetivando um
controle social pelos tomadores de decis&o na esfera politica.

Tudo isso vem carregado de um discurso social de progresso, sem, contudo,
existir a participagdo popular das comunidades sobre os beneficios por eles
esperados com a repavimentacdo da BR-319 para melhoria da sua qualidade de
vida e justica social (Souza, 2006).

As cidades apresentam uma populacdo residente abaixo de 50.000
habitantes. No quesito cor/ragca, a cor parda foi predominante em todas elas,
havendo um reconhecimento da identidade afrodescendente.

As cidades de Careiro, Careiro da Varzea e Manicoré concentram a maior
parte da sua populagdo na zona rural. Ja Beruri e Humaita, apresentam uma taxa de
urbanizagao maior que 50%, acompanhando o fendmeno que acontece em todo o
Brasil, da migragdo das pessoas do campo para a cidade, como movimento de
fundo que se manifesta em todas regides em épocas diferentes pela a melhoria de
indicadores sociais (Thery, 2003).

Os municipios apresentam os seguintes indices de Desenvolvimento
Humano — IDH, segundo o Atlas/PNUD (2002): Beruri de 0,575; Manicoré de 0,621;
Careiro de 0,630; Careiro da Varzea de 0,658; e Humaita de 0,678. Mensura-se que
o IDH varia entre zero a1, significando que, abaixo de 0,499, indica baixo
desenvolvimento humano, de 0,500 a 0,799 marco do estagio intermediario e, de
0,800 acima, alto desenvolvimento humano.

A agricultura pode ser considerada de pequeno a médio porte com
destaque para o cultivo dos produtos da lavoura temporaria (abacaxi, arroz,
mandioca), que tém seu excedente comercializado no local e abastecimento em
outras localidades. Um fato que deve ser destacado é o aparecimento do cultivo da
soja na cidade de Humaita, onde a rodovia ja apresenta mais de 200 km de asfalto,
inaugurado pelo governo Federal, podendo ser a expanséo da fronteira agricola.

Na educagado, a taxa de analfabetismo vem diminuindo nas cidades, de

forma lenta. Ha mais pessoas matriculadas no ensino regular, frequentando mais de
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4 ou 8 anos de escolarizagdo, embora isso acontegca a passos lentos. Esse € um
tema que caracteriza uma forma de exclusdo nas sociedades atuais e tende a ser
um desafio a ser vencido por estes municipios.

A questao do saneamento basico é algo que demanda preocupagao, pois as
cidades n&o apresentam infraestrutura de acesso a rede de fornecimento de agua
potavel, de esgotamento sanitario e de coleta de lixo. No que tange o atendimento
da populagao local a garantia desses servigos, € importante considerar que a saude
da populagéao nao pode ficar em risco.

Em todas as cidades, a grande parte da populagédo sobrevive com 1 salario
minimo ou menos, 0 que demonstra a desigualdade decorrente da ma distribuicao
de renda. A cidade de Humaita apresentou uma de renda média per capita positiva
diferente das outras cidades, no periodo entre 0 ano de 1991 a 2000.

Para Berman (1986), essas cidades s6 terdo os beneficios intelectuais,
morais, econdmicos e sociais de sua populacdo, quando obtiverem a cultura de
autodesenvolvimento, debate das a¢des por todos, e o paralelismo com as medidas
para o “desenvolvimento econdbmico”, através das transformacgdes socioespaciais
(fisico, moral, cultural e social) em que se vive.

E recomendavel que os municipios, ao longo da BR-319, elaborem um Perfil
Ambiental municipal. Este perfil tem que conter um amplo diagndstico da situagao
técnica, administrativa, ambiental, social e econdmica do municipio. Com vista a
planejar um melhor modelo de “desenvolvimento” e diminuigdo dos impactos, nas

suas areas administrativas, em decorréncia da (re)constru¢cédo da rodovia.
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